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SKROTY I AKRONIMY

SLOWNIK |

B(a)P - jest przedstawicielem
wielopier$cieniowych weglowodorow
aromatycznych (WWA). Benzo(a)piren
wykazuje matg toksyczno$¢ ostra, za$ duza
toksyczno$c¢ przewlekla, co zwigzane jest
z jego zdolnoS$cig kumulacji w organizmie.

EV - pojazdy o napedzie elektrycznym.
ITS - Inteligentny System Transportowy.
JST - jednostka samorzadu terytorialnego.
kW - kilowat.

KWh - kilowatogodzina.

MAXI - autobus jednocztonowy o dtugosci
ok. 12 metréw.

MEGA - autobus o dtugosci ok. 15 - 24
metrow oraz autobusy przegubowe.

MIDI - autobus jednocztonowy o dtugosci
ok. 9 - 10 metrow.

MINI - autobus jednocztonowy o dtugosci
ok. 6 - 8 metrow.

MWh - megawatogodzina.

NFOSiGW - Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodne;j.

OZE - odnawialne zrodla energii.
PGN - Plan Gospodarki Niskoemisyjne;j.
UE - Unia Europejska.

Ustawa o elektromobilnoSci i paliwach
alternatywnych - Ustawa z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2020 r. poz. 908).

PTZ - publiczny transport zbiorowy.

SUIKZP - Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego.

wzkm - wozokilometr.

Autobus zeroemisyjny - autobus

w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu energie
elektryczng wytworzong z wodoru

w zainstalowanych w nim ogniwach
paliwowych lub wylacznie silnik, ktérego cykl
pracy nie prowadzi do emisji gazow
cieplarnianych lub innych substanciji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazow
cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie

z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania
emisjami gazéw cieplarnianych i innych
substancji oraz trolejbus w rozumieniu

art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu
drogowym.

Cel operacyjny - wskazuje obszary realizacji
dla celu strategicznego, a w konsekwencji
identyfikuje i wyznacza zadania

do wieloletniego planu inwestycyjnego.

Cel strategiczny - cel dlugofalowy rozumiany
jako powziete zamierzenia na najwyzszym
szczeblu organizacyjnym.

Gmina - gmina Znin.

Kongestia - skupienie, nagromadzenie,
zatloczenie lub przecigzenie, moze
wystepowac przy uzytkowaniu i konsumpcji
wszystkich débr.

Linia komunikacyjna - polayczenie
komunikacyjne na sieci drog publicznych,
liniach kolejowych, innych szynowych,
linowych, liniowo-terenowych, akwenach
morskich lub wodach §rédladowych wraz
z oznaczonymi miejscami do wsiadania

i wysiadania pasazer6w na liniach
komunikacyjnych, po ktoérych odbywa sie
publiczny transport zbiorowy.

Miasto - miasto Znin.

Sie¢ komunikacyjna - uklad linii
komunikacyjnych obejmujacych obszar
dzialania organizatora publicznego transportu
zbiorowego lub czes¢ tego obszaru.

Strategia - Strategia rozwoju
elektromobilno$ci Gminy Znin na lata
2019-2034.

Wiek mobilny - grupa wieku produkcyjnego
obejmujgca ludno$¢ w wieku 18-44 lata,
ludno$¢ sktonna do zmiany zawodu lub
kwalifikacij.
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Wiek niemobilny - grupa wieku
produkcyjnego obejmujaca ludno$¢ w wieku:
mezczyzni — 45-64 lata, kobiety - 45-59 lat.

Wizja - jest to wyrazona stownie, mentalna
wizualizacja pozadanego stanu, do ktérego
dazy sie wdrazajac Strategie. Potrzeba

jej sformutowania jest pokazanie kierunku
dazen, ustawienie drogowskazu dla
sformutowania celow dziatan.




Wstep
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1.1. CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA I

Zanieczyszczenie Srodowiska, a szczegdlnie
powietrza na obszarach zurbanizowanych

to znak czaséw i problem wymagajacy
podjecia zdecydowanych dziatan. Za ztg jako$¢
powietrza w glownej mierze odpowiadajg
rosnace potrzeby transportowe

i niedostosowanie calego systemu do zmian
klimatu. W cigglym uzytku pozostajg pojazdy
o napedzie spalinowym, zaréwno te stuzace
do transportu publicznego, jak i prywatnego.
W zwigzku z zagrozeniem, jakie wynika

z ich uzytkowania, nalezy dazy¢ do zmiany
postaw kierowcow i popularyzowa¢ koncepcije
czystego transportu. Stuzy¢ temu ma rozwoj
elektromobilno$ci, wspierany przez
instytucjonalne ramy zapiséw ustawy

o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, dlatego gtéwnym celem
niniejszego dokumentu jest stworzenie bazy
dla jej rozwoju w gminie Znin. Na baze

te sktadaja sie nastepujace komponenty:

= $wiadomo$¢ mieszkancoéw w zakresie
zarowno ochrony $rodowiska,
jak i napedow alternatywnych
do napedu spalinowego,

=  wspolpraca sektora publicznego
i prywatnego w zakresie wymiany
doswiadczen i opinii
o elektromobilno$ci,

=  rozwdj publicznego transportu
zbiorowego w oparciu o ekologiczne
autobusy elektryczne,

= rozw¢j infrastruktury tadowania
pojazdéw elektrycznych stuzacych
do transportu publicznego
i prywatnego,

= rozwoj systemu roweru miejskiego
i rozbudowa $ciezek rowerowych,

= wdrozenie ITS i sygnalizacji §wietlnej,

= wdrazanie narzedzi koncepcji Smart
City takich jak car-sharing, parkingi
P&R.

Realizacja zatozen Strategii przyczyni sie

do poprawy jakoSci powietrza, redukcji
gazow cieplarnianych i pytéw, a takze
redukcji hatasu na terenie Gminy.
Zalozenia strategii obejmujg zaroéwno sektor

publiczny, jak i prywatny. Sektor publiczny
obejmuje obszary wsparcia takie jak:

Transport i tabor publiczny:

system park&ride - rezygnacja
z dojazdu do pracy wlasnym
samochodem

i przemieszczanie sie

po mie$cie autobusem
elektrycznym,

stacje tadowania pojazdow elektrycznych -
dzialanie pionierskie,

rozwdj car-sharing - wzrost popytu na dojazd
do Miasta wlasnym samochodem w zwigzku

z reaktywacja kolei i powigzanie tego trendu
z instalacjg stacji tadowania i rozwojem
publicznego transportu zbiorowego

opartego o autobusy elektryczne,

System zarzadzania ruchem:

wspolpraca ze stuzbami
bezpieczenstwa, policja, stuzbami
drogowymi, ratunkowymi

i dostosowanie rozwiazan
zarzgdzania ruchem w miejscach
zagrozonych zwigkszong ilo$cig wypadkow
komunikacyjnych,

Oswietlenie i monitoring:

wspolpraca z sektorem
dystrybucji energii elektrycznej
w zakresie dostosowania ustug
do zréwnowazonego zarzadzania
oswietleniem i monitoringiem na terenie
Miasta,

1N LA

Finansowanie i pozyskiwanie funduszy
zewnetrznych:

®® monitoring nowych mozliwosci
@ *  uzyskania dofinansowania
% é na réznego rodzaju nowoczesne
o ‘e, rozwigzania

Ochrona $rodowiska:

g*  dbanie o jako$¢ powietrza,
Ty opracowywanie badan
% i analiz w zakresie pomiaru
jakos$ci powietrza, wskazywanie
zmian w zakresie zmniejszenia emisji CO:
poprzez wdrazanie nowoczesnych rozwigzan
w zakresie elektromobilnosci,

wspolpraca z instytucjami NFOSiGW i innymi.
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Wsparcie sektora prywatnego oscyluje z kolei
wokot takich obszaréw wsparcia jak:

Bezemisyjny transport:

upowszechnienie 1 pojazdow

elektrycznych dzieki
w zwiekszeniu liczby tych
-0 pojazdéw na rynku lokalnym,

nacisk na rozwdj sieci szybkiego tadowania
i lokalizowanie ich przy waznych punktach
i urzedach,

Udogodnienia dla uzytkownikow pojazdow:

ukierunkowanie na zmniejszenie
optat dla pojazdéw elektrycznych
na miejsca parkingowe
zlokalizowanych w centrum
Miasta w celu zachecenia
uzytkownikéw do korzystania

z ekonomicznych srodkow transportu,

Upowszechnienie dobrych praktyk
w zakresie tworzenia sieci
elektromobilnosci:

udzial oraz propagowanie akcji

zwigzanych
z rozpowszechnianiem
elektromobilno$ci (w tym Smart

City) w celu zmiany $wiadomosci
mieszkancoéw regionu,

wsparcie nowych modeli biznesu poprzez
nawigzywanie wspotpracy migedzy sektorem
prywatnym i publicznym,

udziat w programach pilotazowych
i zachecanie innych podmiotéw do wdrozenia
sie w programy,

Nowoczesne technologie:

2ooE] wspoOlpraca z sektorem

: prywatnym i monitorowanie
i potrzeb JST w zakresie
C\-~E nowoczesnych rozwigzan,

dzielenie sie z sektorem prywatnym
do$wiadczeniem i potrzeba uzyskania
pozadanych efektow,

Sledzenie trendow i technologii oraz
dopasowanie rozwigzan do potrzeb gminy
o regionu w ramach konsultacji.

Strategia wplynie na poprawe stanu powietrza
i przyczyni sie tym samym do ochrony
zdrowia mieszkancow Gminy. W zalozeniu
ma réwniez stymulowaé rozwoj przemystu
elektromobilnos$ci, aby przeciwdziata¢
wykluczeniu technologicznemu Znina.

W dobie coraz szybciej postepujacych zmian
klimatu wazne jest uwzglednianie aspektow
ekologicznych we wszystkich dziedzinach
zycia. Dbanie o $rodowisko to juz nie tylko
segregacja $mieci czy recykling,

ale korzystanie z nowoczesnych technologii,
ktére w rzeczywisty sposob przyczyniaja sie
do ochrony srodowiska. Mozliwosci takie daje
rozwoj elektromobilno$ci. Pozwala nie tylko
realnie zmniejszy¢ skutki oddzialywania
cztowieka na przyrode, ale réwniez rozwing¢
nowe typy dzialalnosci zwigzane z biznesem
skoncentrowanym wokot czystej energii

i wdrazaniem rozwigzan z zakresu Smart City,
a w konsekwencji prowadzac do rozwoju
gospodarczego z poszanowaniem zasad
rozwoju zréwnowazonego.

Niniejszy dokument zaktada réwniez poprawe
ustug sektora spotecznego, szczeg6lnie

w zakresie przystosowania publicznej
komunikacji zbiorowej i infrastruktury

do potrzeb 0s6b niepelnosprawnych.

Zakres opracowania obejmuje terytorialnie
gmine Znin, za$ merytorycznie - sugerowane
kierunki interwencji i dziatania w zakresie
elektromobilno$ci. W zakres dokumentu
LStrategii rozwoju elektromobilno$ci Gminy
Znin na lata 2019-2034” wchodza:

= charakterystyke Gminy,

= ocen¢ aktualnego stanu Srodowiska
wraz z identyfikacjg obszaréw
problemowych,

= oceng oraz identyfikacje Zrodet
emitoréw zanieczyszczen powietrza,

= oceng¢ aktualnego systemu
komunikacyjnego,

= ocen¢ aktualnego systemu
energetycznego,

=  prognoze¢ zapotrzebowania na energie
elektryczng, gaz lub inne paliwa
alternatywne do 2034 r.,

= wskazania rozwigzan strategicznych,

=  opis planowanych do wdrozenia
rozwigzan smart city,

= plan wdrozZenia Strategii
z uwzglednieniem jego
monitorowania.
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1.2. ZRODLA PRAWA

Elektromobilno$¢ i pokrewna jej kwestia paliw
alternatywnych sg coraz powszechniejszym
tematem réznego typu prac. Ich popularnos¢
zwigzana jest z rosngcg $wiadomoscia
spoteczenstwa na temat zagrozen klimatu

i koncepcji rozwoju gospodarczego
nastawionego na czystg energie. Dziatania
legislacyjne zmierzaja do uwzgledniania
rozwigzan ,zielonej gospodarki”,

stad elektromobilno$¢ i paliwa alternatywne
pozostaja w obszarze zainteresowania prawa
krajowego i unijnego:

Ustawie z dnia 11 stycznia 2018r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(tj. Dz.U.2020 poz. 908 t.j.)

Ustawie z dnia 25 sierpnia 2006r.
o biokomponentach i biopaliwach ciektych
(tj. Dz.U. z 2019 r. poz. 1155 z p6zn. zm.)

Dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2009/33 /WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego
(Dz. Urz. UE. L Nr 120)

Planie Rozwoju Elektromobilno$ci ,,Energia
do przysztosci”, przyjetego przez
Rade Ministrow w dniu 16.03.2017 r.

Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r.

Dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2009,/28 /WE z dnia 23 kwietnia 2009r.
W sprawie promowania stosowania energii
ze zrodet odnawialnych zmieniajgca
i w nastepstwie uchylajaca Dyrektywy 2001/77/WE
oraz 2003/30/W

Dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014 /94 /UE z dnia 22 pazdziernika 2014r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych
(Dz. Urz.UE. L 2014 Nr 307, str. 1)




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI GMINY ZNIN NA LATA 2019-2034

1.3. CELE ROZWOJOWE I STRATEGIE GMINY ZNIN I

,Strategia elektromobilno$ci Gminy Znin
na lata 2019-2034" jest spojna z nastepujacymi
dokumentami strategicznymi:

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej
dla Gminy Znin

Plan
Zrownowazonego
rozwoju
Strategia rozwoju poblicznego
Gminy Znin na lata transportu
2015-2020 zbiorowego
dla wojewodztwa
Strategia kujawsko-
elektromobilnosci pomorskiego
Gminy Znin na lata
2019-2034

Program Ochrony
Srodowiska
dla Gminy Znin
na lata 2017-2020
z perspektywa
do roku 2025

Plan Ochrony
Powietrza
dla strefy
Kujawsko-

Pomorskiej
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1.4. CHARAKTERYSTYKA GMINY ZNIN I
1.4.1. Potozenie Gminy

i podziat

administracyjny

Gmina Znin potoZzona jest w ponocno-
zachodniej Polsce, w potudniowo-
zachodniej czesci wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego. Administracyjnie nalezy

do powiatu zninskiego (Rysunek 1) i graniczy
z gminami Labiszyn, Barcin (obie od wschodu),
Gasawa, Rogowo i Janowiec Wielkopolski
(wszystkie od potudnia) w tym samym
powiecie oraz z gminami Kcynia i Szubin
(powiat nakielski na péinocy) oraz Dabrowa
(powiat mogilenski na potudniowym
wschodzie), a takze Damastawek i Wapno
(powiat wagrowiecki w wojewodztwie
wielkopolskim).

POLOZENIE ADMINISTRACYINE GMINY ZNIN

Legenda

Eabiszy .

BN Gmina Znin

B gminy w powiecie zninskim

POROZENIE GMINY ZNIN NA TLE PANSTWA
[ WOIEWODZTWA KUIAWSKO-POMORSKIEGO

Legenda
@ Cmina Znin

mm wojewddztwo kujawsko-
pomorskie
pozostale wojewodztwa

[ 0 100 200km
[

Rysunek 1 - Polozenie administracyjne gminy Znin.
Zrédto: opracowanie wtasne
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Gmina pod wzgledem ewidencyjnym
podzielona jest na 40 obrebow ewidencyjnych
(Rysunek 2), z czego jeden stanowi obreb
miejski Znin. Pozostate obreby maja charakter
wiejski.

PODZIAL EWIDENCYINY GMINY ZNIN

ﬂkonzystew@ Dobrylewo, .
I I ATIUS: W
i Wilczkowo; Murczynel
abomierz .
Podebowice JadownikilBiclskic
Stebhowo; Sl ,

ZNinsWies
Ustasz e\m *
S
Skarbienice
kowko’ N

Kaczkowo] Le genda

0 2 4km mm obreby ewidencyjne w Gminie Znin
[ E—

Rysunek 2 - Podziat ewidencyjny gminy Znin.
Zrédto: opracowanie wlasne




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI GMINY ZNIN NA LATA 2019-2034

1.4.2.  Struktura
funkcjonalno-
przestrzenna

1.4.3.  Struktura uzytkow
gruntowych

W centrum gminy Znin znajduje sie miasto
Znin, ktore charakteryzuje sie tym, ze przez
potozenie Jeziora Zninskiego Duzego i Jeziora
Zninskiego Matego podzielone jest niejako
na dwie czeSci. Tereny przemyslowe

na obszarze Miasta zlokalizowane s3

w poblizu Jeziora Zninskiego Duzego.

W ich bezposrednim sasiedztwie generalnie
rownomiernie rozlozone s3 tereny
mieszkaniowe (lekka przewaga we wschodniej
stronie Miasta). Na obrzezach Miasta
potozone s3 tereny rolnicze o réznej
przydatnosci, z niewielka przewaga
zachodniej czes$ci Miasta. W centrum
skupione sg tereny zieleni miejskiej

i tereny administracyjne.

Podobnie jak Miasto, cata Gmina podzielona
jest przez pasmo zbiornikow wodnych

na wschodnig i zachodnia cze$¢. W obydwu
cze$ciach Gminy zlokalizowane sa formy
ochrony przyrody, jednak poza samym
Miastem Gmina charakteryzuje si¢
wystepowaniem terenéw rolniczych o rézne;
przydatno$ci i zasadniczo duzej powierzchni.
Przecinane sg one ciggami komunikacyjnymi
roznej klasy. Gmina jest uboga pod wzgledem
wystepowania terenéw le$nych.

Gmina Znin jest gming rolniczg. Grunty rolne
stanowig ponad 83,1% powierzchni Gminy.
Zaden inny uzytek gruntowy nie przekracza
6% powierzchni Gminy - grunty zabudowane
i zurbanizowane zajmuja 5,8%, lasy stanowig
5,6%, grunty pod wodami ptyngcymi 5,5%,
za$ tereny rozne to 0,03% Gminy.

5,5% 0,03%

5,8%

5,6%

83,1%

@ grunty rolne

D grunty lesne

[ grunty zabudowane i zurbanizowane
@ grunty pod wodami

Ctereny rozne

Wykres 1 - Struktura uzytkowania ziemi w gminie
Znin.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych
JST
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1.4.4. Demografia

DEMOGRAFIA

Liczba ludno$ci w ostatnim 25-leciu
utrzymywala si¢ na wzglednie stalym
poziomie ze spadkami okoto 100 0s6b

rocznie.

Wyrazny spadek liczby ludno$ci zostat -~
zanotowany w 1998 roku - Gming opuscito ponad ‘n\ %

500 mieszkancow.

Przyrost liczby mieszkancow mial miejsce
w 2010 roku - liczba mieszkancéw wzrosta
o ponad 450 os6b. Od tamtego momentu
notowany jest systematyczny spadek liczby

ludno$ci.

ludnienia jest stala i utrzymuje si¢

e 96 os/km2.

Prognozy demograficzne wskazuja na spadek
liczby ludnosci do 2050 roku,

ale w najbl latach mozna spodziewa¢
si¢ odwrocenia tego trendu z powodu
przewidywanego ozywienia gospodarczego
zwigzanego z przyrostem liczby mieszkan

i adaptacja Cukrowni Znin na Centrum

Konferencyjno-Wypoczynkowe.

Charakterystyka demograficzna pod wzgledem
ekonomicznym:

dominacja ludnoéci w wieku produkcyjnym
- szezyt liczebnosci przypadat w 2010 roku,
od tego czasu powolny spadek

zdecydowana wigkszo$¢ mieszkancow
w wieku mobilnym (18-44 lata) - w grupie
tej wigkszos¢ ig mezezyzni

wzrost liczby ludnosci w wieku
niemobilnym do 2034 roku (spadek

w bardziej odleglej perspektywie czasowej)
- w grupie ludnos$ci niemobilnej
zdecydowanie przewazaja mezczyzni

starzejace sie spoleczenstwo - od 2014 roku
liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym

roénie, za$ z roku na rok maleje liczba
ludnoéci w wieku przedprodukeyjnym

Na podstawie dtugookresowych zatozen
~Prognozy ludnosci gmin na lata 2017-2030
(opracowanie eksperymentalne)” rozwdj
demograficzny gminy Znin zostat
przedstawiony w ponizszej tabeli

Tabela 1 - Prognoza liczby ludnoéci gminy Znin

do 2034 roku.
Zmiana
Rok Liczba w stosunku
ludnosci do poprzednich
dwoch lat
2020 24135 -88
2022 23 994 -141
2024 23 852 -142
2026 23691 -161
2028 23 518 -173
2030 23327 -191
2032 23135 -192
2034 22938 -197

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych
GUS
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1.4.5.
1.4.5. System transportowy

Droga najwyzszej klasy w gminie Znin jest
droga ekspresowa S5 przebiegajgca
potudnikowo przez cata Gmine, a takze
droga krajowa nr 5 w centralnej cze$ci Gminy
zblizajgca sie bezposrednio do Miasta
(Rysunek 3). Przebieg réwnoleznikowy
cze$ciowo przez samo Miasto, a takze

poza nim, ma droga wojewodzka nr 251.
Pozostate drogi to drogi powiatowe i gminne
rozmieszczone generalnie rownomiernie

na terenie catej Gminy.

Droga ekspresowa taczaca sie z krajowa
zapewnia polaczenie miedzy aglomeracjami
bydgoska, poznanska, wroctawska

i watbrzyska. Z kolei drogi wojewddzkie
pozwalajg na przejazd na trasach:

= droga nr 251: Kaliska - Znin -
Inowroctaw,
= droga nr 253: Murczyn - Labiszyn.

Przez obszar Gminy biegnie takze linia
kolejowa nr 206 taczaca Znin

z Inowroctawiem, ktéra jest aktualnie
nieczynna. Do dyspozycji turystow pozostaja
polaczenia wznowionej kolei waskotorowe;.
Potaczenie kolejowe z Bydgoszcza zostato
zlikwidowane w latach 90. ubieglego wieku

i aktualnie pojazdy szynowe w systemie
komunikacyjnym Gminy nie maja wigkszego
znaczenia.

W graniach Gminy przebiegaja takze
turystyczne szlaki piesze: Piastowski,
Wenecki, Palucki. W zakresie drog
rowerowych Gmina dysponuje $ciezkami
rowerowymi o dtugo$ci w sumie 7,3 km.

SYSTEM TRANSPORTOWY GMINY ZNIN

1251

>

||

Rysunek 3 - System transportowy gminy Znin.

Zrédto: opracowanie wtasne

Legenda

drogi
=== drogi drogi ekspresowe
== drogi krajowe
drogi wojewodzkie
drogi powiatowe
= linia kolejowa
BN Gmina Znin
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1.4.6. Srodowisko
przyrodnicze

W gminie Znin do najwiekszych zbiornikow
wodnych nalez Jezioro Zniniskie Duze

i Jezioro Zninskie Mate zlokalizowane

w centralnej czesci obszaru opracowania.
Mniejsze zbiorniki wodne znajduja si¢ takze
we wschodniej cze$ci Gminy. Przez obszar
opracowania przeptywa rzeka Gasawka,

ktora tgczy sie z Jeziorami Zniniskimi i ptynie
dalej na poinoc. Obszary jezior objete

sg ochrong w ramach Obszarow Chronionego
Krajobrazu Jezior Zedowskich (ponocna
cze$¢ Gminy, 476,7 ha), Jezior Zninskich
(Srodkowa i potudniowo-wschodnia cze$¢
Gminy, 3719,5 ha) i Jezior Rogowskich
(potudniowo-zachodnia czes$¢ Gminy, 327,1 ha)
(Rysunek 4).

Do sieci obszaréw Natura 2000 nalezy
Specjalny Obszar Ochrony Ostoja Barcinsko-
Gasawska o powierzchni 869,2 ha w granicach
Gminy zlokalizowany w potudniowej

i potudniowo-wschodniej czesci terenu
opracowania.

W potudniowo-wschodniej czesci Gminy
zlokalizowany jest takze korytarz ekologiczny
Puszczy Noteckiej - Puszcza Zielonka

o powierzchni 2618 ha.

Gmina Znin to takze obszar wystepowania
szeregu pomnikow przyrody. Wiekszosé

z nich lezy na terenach wymienionych
wczeSniej form ochrony przyrody. W sumie
na terenie Gminy znajduje si¢ 231 obiektow
tego typu.

FORMY OCHRONY PRZYRODY NA TERENIE GMINY ZNIN

Legenda

§ pomniki przyrody
= rzcki
I lasy i zadrzewicnia
zbiorniki wodne
B Spccjalne Obszary Ochrony Natura 2000
B Obszary Chronionego Krajobrazu
W\ korytarze ekologiczne
Gmina Znin

Rysunek 4 - Formy ochrony przyrody na terenie gminy Znin.
Zrédto: opracowanie wlasne
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1.4.7. Klimat |

£ DR o = -
M €

na klimat Gminy wplyw w klimacie widoczne s3 cechy
ma cyrkulacja powietrza znad kontynentalne i oceaniczne, zimy $rednie roczne ci$nienie wynosi
polnocnego Atlantyku i Morza sg coraz bardziej suche, za$ lata 1016 hPa
Srodziemnego kroétsze i goretsze
’
1) Y ¥ N\
[ 4 s
]
wiatry wiejg ze $rednig predkos$cia $rednia roczna suma w ciggu roku az okolo 130 dni
4 m/s z zachodu uslonecznienia wynosi charaktervzuie sie zachmurzeniem
i poludniowego zachodu 1600-1650 h ryzue sie

dg

Srednia temperatura wiosng
ijesienig to 8°C, latem 18°C,
a zimg 0°C

w Gminie notowana jest najnizsza
w kraju roczna suma opadow
rzedu 500-550 mm

wzgledna wilgotno$¢ powietrza
utrzymuje si¢ na poziomie 80%
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1.5. WNIOSKI WYNIKAJACE Z CHARAKTERYSTYKI

GMINY ZNIN

Gmina Znin jest niewielka jednostka
samorzgadowg z centralnie potozonym
miastem Znin. Przestrzen Gminy podzielona
jest na dwie cze$ci przez wystepowanie

na jej obszarze obiektow naturalnych takich
jak Jezioro Zniniskie Duze i Jezioro Zninskie
Mate i zwigzane z nimi formy ochrony
przyrody (Obszar Chronionego Krajobrazu).
Niemniej nie wptywa to na rozklad funkcji

w Gminie - jest to jednostka o znaczacej
przewadze teren6éw rolniczych i uboga

pod wzgledem lesistosci. Wigkszo$¢ funkcii
skupia sie na terenie Miasta, szczeg6lnie
funkcja mieszkaniowa. Poza Miastem funkcja
ta rozmieszczona jest punktowo na wsiach.
Takze funkcja przemystowa i produkcyjna
to domena o$rodka miejskiego, szczegdlnie
w poblizu Jeziora Zninskiego Duzego.

W zwigzku z tym, ze Znin jest siedzibg wtadz
samorzadowych, funkcja administracyjna
rowniez ulokowana jest w MieScie.

Takie skupienie funkcji w jednym, i do tego
centralnym, punkcie w Gminie przemawia
za lokalizowaniem na terenie Miasta stacji
tadowania pojazdow elektrycznych.

Gmina Znin liczy obecnie nieco ponad 24 tys.

mieszkancéw. W przeszto$ci wahania liczby
ludnos$ci zawieraty sie w liczbie okoto 500
oso6b. Gmina wyludnia sie, wskazujg takze
na to prognozy demograficzne - obecna
liczba mieszkancow jest najnizsza w ciggu

Na terenie Gminy znajduje si¢ szereg réznych
form ochrony przyrody. Naleza do nich
Specjalne Obszary Ochrony Natura 2000,
Obszary Chronionego Krajobrazu, korytarze
ekologiczne i pomniki przyrody. Rozwoj
elektromobilnosci koresponduje wigc

z aspektem ochrony przyrody na obszarze
Gminy i z pewnoScia przyczyni sie

do poprawy jakos$ci Srodowiska naturalnego.

Pod wzgledem transportowym gmina Znin
posiada dogodne polaczenie o znaczeniu
ponadregionalnym - przez niemalze Srodek
Gminy przebiega droga krajowa nr 5,

a takze droga ekspresowa S5 faczaca Olsztyn,
Bydgoszcz, Poznan i Wroctaw. Gmina posiada
polaczenie komunikacyjne réwniez

za po$rednictwem drég wojewodzkich

i sieci drog powiatowych. Niestety pod
wzgledem publicznego transportu zbiorowego
Gmina nie posiada publicznej komunikaciji
gminnej, a potaczenia kolejowe dedykowane
sg turystom. Przeciwdziataniu wykluczenia
komunikacyjnemu obszaréw peryferyjnych
stuzyé ma rozwdj elektromobilnosci,

ktory dodatkowo jest narzedziem
wykorzystujacym czysta energie.

ostatniego 25-lecia. Gmina Znin jest typowym
przykladem starzejacego sie spoteczenstwa -
liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym
systematycznie wzrasta przy spadajace;j liczbie
ludno$ci w wieku przedprodukcyjnym

i produkcyjnym. Stawia to jednostke
samorzadowgq przed wyzwaniem
dostosowywania przestrzeni publicznej

do potrzeb os6b niepelnosprawnych

lub o ograniczonej sprawnos$ci ruchowe;j,

aby wszyscy mieli wzglednie jednakowy
komfort zycia i poruszania si¢ po miejscu
zamieszkania. Odpowiedzig na to jest
ponownie rozwoj elektromobilnosci,
szczegblnie niskoemisyjnego publicznego
transportu zbiorowego nastawionego

na ulatwienie podrézowania osobom
starszym.




Stan jakosSci powietrza
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2.1. METODOLOGIA OBLICZANIA WSKAZNIKOW

ZANIECZYSZCZEN
Rozwoj, oprocz generowania wzrostu wyznaczona w podobnych instalacjach.
gospodarczego, wplywa rowniez negatywnie Jednak ta tatwa i szybka metoda niesie ze soba
na $rodowisko. W zwigzku z tym konieczna ryzyko btedu.

jest redukcja tego wplywu, jednak wskazniki
je mierzace nie s zawsze obliczane

w jednakowy sposob. Wielko$§¢ emisji

ze spalania paliw $ledzi si¢ aby:

Wysoko$¢ emisji dla roznych typow pojazdow
przyjmowana jest z uwzglednieniem norm
emisyjnych pojazdu (przy zatozZeniu, Ze normy
te sa spetnione) lub na podstawie pomiaréw

= prowadzi¢ analizy statystyczne, rzeczywistych.

- przgprqwadzac k(?.ntrf)le, ) Tabela 2 - Przyjete wskazniki emisji
*  udziela¢ informacji o Srodowisku, zanieczyszczen dla pojazdow w podziale na norme
= nalicza¢ oplaty z tytutu korzystania emisji spalin.

ze $rodowiska.

System monitorowania zanieczyszczen Norma  y1ata  Jedn MH/

NOx PM
powinien uwzglednia¢ zmiany emisji i skutki silnika NMvoc
jej oddziatywania na Srodowisko. Takie
informacje sa szczegdlnie przydatne EURO 15;5:321'0 g/kWh 11 8 0,36
przy planowaniu realizacji inwestyciji. I :
Metode obliczania wielko$ci emisji ksztattuja EURO 129(?(;1?(; g/kWh 11 7 0,15
takie czynniki jak rodzaj paliwa, specyfika I 2004'10
i rodzaj zanieczyszczen, wielko$¢ i parametry EURO o & /KWh 0,66 5 o1
zuzycia paliwa, specyfika procesow 11 2005.10
odpowiedzialnych za powstawanie 2005.10
zanieczyszczen. Sposob liczenia powinien EURO - g/kWh 0,46 35 0,02
rowniez bra¢ pod uwage dostepnoéé danych IV 200810
i efektywnos¢ obliczen, mozliwo$é EURO 200810 . 046 ) 0.02
wykreowania podokresow obliczeniowych, v 201212 & ' ’
mozliwos§¢ okreslenia emisji w warunkach
pracy emitora i w warunkach odbiegajacych EURO 2013+  g/kWh 013 04 0,01
od norm. VI

. L . ‘o Zrédto: opracowanie wlasne
Funkcjonuje wiele metod wyznaczania emisji:

= oparta na danych dostepnych
w literaturze,

=  oparta na wynikach pomiaréw
jednorazowych,

= oparta na wynikach pomiaréw
okresowych - obejmujgca analize
czestotliwo$ci pomiarow, wybor
metody wyznaczania wskaznikow
emisji i metodologi¢ postepowania
z wynikami ,nieprawdopodobnie”
niskimi czy wysokimi.

Wybrana metoda wskaznikowa opiera sie
na okresleniu ilo$ci spalonego paliwa

w okresie rozliczeniowym oraz wyborze
odpowiedniego wskaznika (wskaznik emisji
zanieczyszczen z instalacji to iloraz emisji

i wielkosci produkgiji). Do obliczen
wykorzystywana jest warto$¢ wskaznikow
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Do obliczenia emisji zanieczyszczen przyjeto
rowniez nastepujace zatozenia:

DLA AUTOBUSOW  NAPEDZANYCH
OLEJEM NAPEDOWYM (DIESEL)*:

=  warto$¢ energetyczna Diesla - 36

MJ /L

-1kWh - 3,6 MJ,

- warto$¢ energetyczna Diesla - 10,00
kWh/1

=  EIB Carbon Footprint - 2,68 CO2 kg/1.

Biorac pod uwage wymienione powyzej
wskazniki, $rednie zuzycie paliwa przez
konkretny autobus i norme silnika EURO
obliczona zostata wielko$¢ emisji
zanieczyszczenn NMHC/NMVOC,

NOx, PM, CO2 z nastepujacego wzoru:

E=BxW

gdzie:

E - emisja substancji [g/km],

B - zuzycie paliwa [kWh/km],

W - wskaznik emisji zanieczyszczen [g/kWh].
DLA AUTOBUSOW  NAPEDZANYCH
GAZEM CNG*

= warto$¢ energetyczna CNG - 33 MJ/I:

-1kWh - 3,6 MJ,
- warto$¢ energetyczna CNG - 9,17
kWh/1,

= EIB Carbon Footprint - 0,054 CO: kg/1
na
1 SCF.

Biorac pod uwage wymienione powyzej
wskazniki, §rednie zuzycie paliwa przez
konkretny autobus i norme silnika EURO,
obliczona zostata wielko$¢ emisji
zanieczyszczen NMHC/NMVOC,

NOx, PM, CO2 z nastepujagcego wzoru:

E=BxW

gdzie:
E - emisja substancji [g/km)],
B - zuzycie paliwa [kWh/km],

W - wskaznik emisji zanieczyszczen [g/kWh].

! Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia
10.05.2011 r. w sprawie innych niz cena obowigzkowych
kryteriow oceny ofert w odniesieniu do niektoérych
rodzajow zaméwien publicznych,

* Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia
10.05.2011 r. w sprawie innych niz cena obowigzkowych

DLA  AUTOBUSOW
ENERGIA ELEKTRYCZNA:

NAPEDZANYCH

= $rednie zuzycie energii przez dany
autobus - 139 kWh /100 km,

= u$rednione wskazniki emisji
zanieczyszczen przy produkcji energii
elektrycznej w Polsce®:

NMHC/NMVOC  NOx PM
g/GJ 14 303 83
g/kWH 0,00504 1,0908 0,02988

Biorgc pod uwage wymienione powyzej
wskazniki, $rednie zuzycie paliwa przez
konkretny autobus i norme silnika EURO,
obliczona zostata wielko$§¢ emisji
zanieczyszczen NMHC /NMVOC, NOx, PM,
CO2 z nastepujacego wzoru:

- IxB
E 100 [km]

gdzie:
E - emisja substancji [g/km],

I - emisja poszczegdlnych zanieczyszczen
wynikajaca z produkcji energii elektrycznej
w Polsce (wartosci usrednione),

B - zuzycie paliwa [kWh/km].

W przypadku emisji dwutlenku wegla wzieto
pod uwage uzaleznienie produkcji energii
elektrycznej w Polsce od wegla kamiennego
i brunatnego. W zwiazku z tym do obliczen
zastosowano wskazniki jednostkowej emisji
zanieczyszczen powstajgcych przy produkgcji
energii elektrycznej.

Tabela 3 - Wskazniki jednostkowej emisji
zanieczyszczen przy produkcji energii
elektrycznej*.

Wskazniki emisji w przeliczeniu na jednostke
przebytej drogi przez autobus Urbino Electric

12 [g/km]
CO2 (¢[0) NOx PM
Elektrownie weglowe
1509,0 0,282 1,77 0,09
Elektrownie gazowe
4577 0,149 0,613 0,0035

kryteriéw oceny ofert w odniesieniu do niektérych
rodzajow zaméwien publicznych,

3 Ricardo-AEA, F.3

+ Marczak H., Koszty zuzycia energii i emisji zanieczyszczen
wynikajace z uzytkowania autobuséw miejskich.
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2.2. CZYNNIKI WPLYWAJACE NA EMISJE ZANIECZYSZCZEN
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najwigkszymi emitorami
zanieczyszezen w gminie Znin
sg Kohler+Bovenkamp-Polska
Sp. z 0. 0.1 Pepsi-Cola
General Bottlers Poland Sp.
z 0.0. Zaklad Produkeyjny

udzial ich produkdji jest
jednak niewielki
w stosunku do emitorow
powierzchniowych
I iniowych
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2.3. OBECNY STAN JAKOSCI POWIETRZA -
PODSUMOWANIE INWENTARYZACJI

Dla gminy Znin obowigzujacym dokumentem
zawierajagcym wyniki pomiarow stezenia
zanieczyszczen jest Roczna ocena jako$ci
powietrza w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim za rok 2019° przeprowadzona
przez Gtoéwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska, Regionalny Wydziat Monitoringu
Srodowiska w Bydgoszczy.

Ocena jako$ci powietrza ma istotne znaczenie,
poniewaz rozwdj zrownowazony zaklada
dbanie o powietrze, aby zachowac je

w jak najlepszym stanie na nastepne lata.
Monitorowanie tego stanu jest szczegdlnie
istotne obecnie w miastach, gdzie skupia sie
dziatalno$¢ gospodarcza, przybywa
samochodéw, a wzmozong emisje obserwuje
sie w okresie jesienno-zimowym.

Na terenie gminy Znin funkcjonuja obecnie
3 czujniki jako$ci powietrza: przy

ul. 700-lecia, ul. Wandy Pienieznej i przy

ul. Jasnej. Srednioroczne stezenia pytow
utrzymuja sie na nastepujacych poziomach:

=  zanieczyszczenie pylem PM2.5:
15-20 ug/m?: 233.0 km?
20-25 ug/m3: 17.0 km?

=  zanieczyszczenie pytem PM10:
20-25 ug/m3: 203.0 km?
25-30 pg/m?: 41.0 km?
30-35 pg/m?: 5.9 km?

Najblizsze stacje pomiarowe dla Znina znajduja
sie w Bydgoszczy przy Placu Poznanskim

i przy ul. Warszawskiej 10. Prowadzone s3 tam
pomiary PM10, PM 2.5 i tlenku wegla
(1-godzinny) w typie ciaglym
(automatycznym), jak rowniez benzo(a)pirenu
(24-godzinny) w typie prob taczonych.

Klasyfikacja przypisywania obszarow
wzgledem przekraczania poziomow
zanieczyszczen obejmuje nastepujace klasy:

= Kklasa A - poziom stezen
zanieczyszczen nie przekroczyt
poziomu dopuszczalnego
lub docelowego,

= klasa C - poziom stezen
zanieczyszczen przekroczyl poziom
dopuszczalny lub docelowy,

 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim, raport wojewo6dzki za rok 2019,

ohttps://airly.eu/map/pl/#52.8486985762,17.7
443361282,i11396,

= Kklasa D1 - poziom stezenia ozonu
nie przekroczyl poziomu celu
dlugoterminowego,

= klasa D2 - poziom stezenia ozonu
przekroczyl poziom celu
dlugoterminowego.

Dopuszczalne poziomy stezenia dwutlenku
siarki to odpowiednio 125 pg/m? dla stezen
24-godzinnych i 350 pg/m? dla stezen
1-godzinnych. W analizowanym roku

w zadnym z 10 stanowisk pomiarowych
powyzsze warto$ci nie zostaty przekroczone
na terenie catego wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego. Gmina Znin zostata wiec
zakwalifikowana po tym wzgledem do klasy A.

W analizowanym roku poziom stezenia
dwutlenku azotu nie przekroczyl stezen
dopuszczalnych na trenie catego
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

(z wyjatkiem terenéw bezposrednio
sgsiadujacych z drogami w wiekszych
miastach wojewodztwa), zatem gmina Znin
jako czes¢ strefy kujawsko-pomorskiej
zostata zakwalifikowana do klasy A.

Badania poziomu stezen tlenku wegla
wykazaly, ze podobnie jak w przypadku dwoch
poprzednich substancji nie zostaty
przekroczone dopuszczalne poziomy.
Jednocze$nie poziomy te byly wyzsze

w okresie grzewczym niz poza nim,

ale nie przekraczaly norm. Strefa kujawsko-
pomorska, do ktorej nalezy gmina Znin,
zostala wiec zakwalifikowana do klasy A.

Dopuszczalny 8-godzinny poziom docelowy
ozonu wynosi 120 pg/m? i takie stezenie

ze wzgledu na zdrowie ludzi dopuszcza si¢
w ciggu nie wiecej niz 25 dni w ciggu roku.
Poziom ten w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim nie zostatl przekroczony, zatem
strefa kujawsko-pomorska zostata
zakwalifikowana do Kklasy A.

We wszystkich stacjach zostat z kolei
przekroczony poziom celu
diugoterminowego, dlatego tez strefe
kujawsko-pomorska przypisano do klasy D2.

Stezenia pytow zawieszonych w Polsce
S3 przyczyng opracowywania i wdrazania
planow ochrony powietrza ze wzgledu

https://ongeo.pl/geoportal /znin /zanieczyszczenie-
powietrza.
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na notoryczne przekraczanie norm.

Do 10 pazdziernika 2019 roku obowigzywaty
normy, zgodnie z ktérymi na terenie catego
wojewobdztwa nie odnotowano stezenia pytu
PM10 wyzszego niz poziom informowania
ustalony na 200 pg/m?3. Po wejSciu w zycie
bardziej rygorystycznych przepisow,

kiedy to poziom informowania spadt

do 100 pg/m?, zanotowano jeden dzien

ze stezeniem nieznacznie wyzszym od tego
poziomu. Lagodna zima sprawila, Ze emisja

z indywidualnych Zrodet ciepta nie byta

tak wysoka, jak w poprzednich latach.
Przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych
zanotowano w przypadku stezen
24-godzinnych w Bydgoszczy i Nakle

nad Notecig. W trzech stacjach pomiarowych
przekroczona zostata dopuszczalna liczba
przekroczen sredniodobowej wartosci
poziomu 50 pg/m?. Nie zanotowano z kolei
stezen Srednich rocznych wyzszych niz
dopuszczalny poziom 40 ug/m?3. W zwigzku
z przekroczeniami strefa kujawsko-pomorska
wraz ze Zninem zostata zakwalifikowana

do klasy C dla czasu 24 godzin i do klasy A
dla roku.

Pyl zawieszony PM2.5 powstaje w wyniku
procesow przemian dwutlenku siarki,
dwutlenku azotu, amoniaku i lotnych
zwigzkéw organicznych. Przez mate rozmiary
czasteczek pyl ten jest niebezpieczny dla
zdrowia ludzi, poniewaz przenika do uktadu
oddechowego i krwiono$nego. Na zadnej

ze stacji pomiarowych $rednie stezenie
roczne nie przekroczylo poziomu 25 pg/m?.
Stezenia szczeg6lnie wzrastaja w sezonie
zimowym przez emisj¢ z indywidualnych
Zrodet ciepta. Strefy pod wzgledem stezenia
PM2.5 klasyfikuje sie, stosujac do tego celu
kryterium fazy I, gdzie stezenie $rednie
roczne nie moze przekraczac¢ 25 ug/m?

oraz fazy II, dla ktorej steZenie nie moze
przekroczy¢ 20 pg/m?. Pod tym katem strefe

kujawsko-pomorska w fazie I zakwalifikowano

do Kklasy A, za$ w fazie II do klasy C1.

Dopuszczalne roczne stezenie benzo(a)pirenu
wynosi 1 ng/m3. Co prawda w zadnej stacji
nie osiggnigto poziomu docelowego,

ale generalnie poziom dopuszczalny zostat
przekroczony we wszystkich stacjach.
Najwyzsze stezenia sg notowane w sezonie
grzewczym w zwiazku z emisja

z indywidualnych zréodet ciepta, totez

strefe kujawsko-pomorska przypisano

do klasy C.

Tabela 4 - Zestawienie klas stref dla
zanieczyszczen zawarte w rocznej ocenie jakoSci
powietrza.

Nazwa substancji Klasa strefy

SO; A

NO: A

Cco A

Ozon O3 A

Pyt PM10 C

Pyt PM2.5 c1
Benzo(a)piren w pyle PM10 ©

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Rocznej
oceny jakosci powietrza w wojewoddztwie kujawsko-
pomorskim, raport wojewddzki za rok 2019.
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2.4. PLANOWANY EFEKT EKOLOGICZNY ZWIAZANY

Z WDRAZANIEM STRATEGII

w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim w 2017 r.
zmniejszyla si¢ o 8,5%

w poréwnaniu z poprzednim
rokiem emisja zanieczyszczen
gazowych (bez dwutlenku
wegla), natomiast
zanieczyszczen pylowych —
0 0,7%

redukcja
zanieczyszczenia

powietrza >

wedlug norm jako$ci powietrza
okres$lonych w dyrektywach
Parlamentu Europejskiego
i Rady UE, érednioroczny
poziom dopuszczalny dla
stezenia pylow PM 10 wynosi
40 pg/m3, a dla PM2,5 -
25 pg/m’

$rednioroczne
zanieczyszczenie pylem PM2.5
dla cze$ci obszaru Gminy

15-20 p g/m3: 233.0 km?
20-25 1 g/m3:17.0 km?

redukcja gazow
cieplarnianych
i pytow

—>

$rednioroczne
zanieczyszczenie pytem PM 10
dla cze$ci obszaru Gminy

20-25 1 g/m? 203.0 km?
25-30 1 g/m® 41.0 km?
30-35 1 g/m% 5.9 km?

liczba pojazdow
zarejestrowanych w powiecie
zninskim:
2015T. - 40 517,
2016 r. - 42 005,

redukcja hatasu 2017 r. - 43 361,

—>

dopuszczalny poziom hatasu
na terenach zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
-50dB

—

zaproponowane w Strategii
rozwigzania majg pomoc
zachowa¢ tendencje spadkows

zastosowane rozwigzania beda
zmierza¢ do zmniejszenia
emitowanych pylow,
tak aby ilo$¢ pylow
nie znajdowala si¢ w gornej
granicy dopuszczalno$ci
w ocenie $redniorocznej.

zastosowanie pojazdow
elektrycznych jest niezbedne

dazenie do redukcji hatasu
do poziomu ponizej 50 dB
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2.5. MONITORING JAKOSCI POWIETRZA

Monitoring jakosci powietrza jest obecnie
konieczny nie tylko z uwagi na ilos¢
zanieczyszczen - niebezposrednio taki
obowigzek naklada ustawa z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska

(Dz. U. 2020 poz. 1219). Przepisy mowia

o potrzebie oceny jako$ci powietrza,

a do tego stuzy¢ ma mierzenie, gromadzenie
i analiza danych o poziomach stezen
zanieczyszczen w powietrzu. Doprowadzi¢
ma to do wylonienia przyczyn powstawania
zanieczyszczen i metod przeciwdziatania
ich emisji do Srodowiska.

Na obszarze gminy Znin nie funkcjonuja Zadne
stacje pomiaru poziomow stezen
zanieczyszczen pozostajace pod nadzorem
Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska.
Dziatajg. Zainstalowane s3 jednak czujniki
jakosci powietrza Airly wspolpracujace

z samorzadami i firmami prywatnymi,
wykorzystujace dane ze stacji panstwowych.
Dane z tych czujnikéw moga by¢ jednak
obarczone bledem i odbiega¢ od oficjalnych
norm jako$ci powietrza.

* Mapy akustyczne dla drog krajowych o ruchu powyzej
3000 000 pojazdoéw rocznie na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego.

W zwigzku z duzym natezeniem ruchu

na szczego6lnie uczeszczanych drogach
prowadzony jest rowniez monitoring
srodowiska akustycznego. Przedsiewziecie
to nadzoruje Panstwowy Monitoring
Srodowiska, odpowiedzialni s3 zarzadcy drog,
kolei i portow lotniczych. Publikowane

sa mapy i opracowania akustyczne dla drég
krajowych o ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow. Dla powiatu zninskiego,

a szczegolnie dla samej Gminy wazny jest
fragment DK nr 5. Generuje on hatas

w wysokosci 55-60 dB" zagrazajacy
najwiekszemu terytorium. Pozostate poziomy
hatasu nie zagrazajg az tak rozleglym terenom.




Stan obecny systemu
komunikacyjnego Gminy
Znin
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3.1. TRANSPORT PUBLICZNY I KOMUNALNY ORAZ
TRANSPORT PRYWATNY

STRUKTURA ORGANIZACYJNA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Gmina Znin w ramach publicznego transportu zbiorowego zapewnia wylacznie |
dowoz dzieci do szkot publicznych.

() Gmina posiada uzgodnienia z Przedsigbiorstwem
o= Komunikacji Samochodowej w Bydgoszczy Sp. z 0.0.
I@I i z Przedsiebiorstwem Komunikacji Samochodowe;j :
w Mogilnie Sp. z 0. o. ; ole aapedowy

[}
Ul

[\
(=}

1

&

NAPED AUTOBUSOW

Na terenie Gminy w 2018 roku w uzytku* pozostawaly: £
lt] * 2 autobusy z napgdem benzynowym. R v—
— e 16 autobus6w napedzanych olejem napedowym,

* 9 autobusoéw z pozostatym typem. 2015 2016 2017 2018

pozostale

liczba pojazdow

1

W ciggu ostatnich 4 lat spadia liczba autobuséw wykorzystujacych olej napedowy, zas
wzrosta liczba autobuséw napedzanych innymi rodzajami paliw (wykres powyzej po prawej*).
Liczba autobus6w na benzyne byta stata.

I Gl N

NAPED SAMOCHODOW OSOBOWYCH
POJAZDY O NAPEDZIE SPALINOWYM

W gminie Znin najpopularniejszym napedem samochodowym jest naped
spalinowy. Samochody na benzyne i olej napedowy stanowily w 2018 roku
82,5% zarejestrowanych pojazdow*.

Liczba pojazdéw napedzanych benzyna i olejem
napedowym systematycznie wzrasta (wykres

po prawej*). Najwiecej zarejestrowanych samochodow e
wykorzystuje benzyne. ; —_—

')

POJAZDY Z NAPEDEM GAZOWYM LUB
NA BIOPALIWA

olej nx\))E‘dm\'\'

gaz (LPG)

liczba pojazdow

= Gaz LPG zajmuje trzecie miejsce pod
wzgledem popularno$ci napedu
samochodowego (wykres po prawej*) - 16,2% pozostale
wszystkich samochod6w stanowig te na gaz.
Wzrost uzytkowania pojazdow na gaz nie jest
szczegolnie znaczacy.

X

2015 2016 2017 2018

POJAZDY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

W Gminie uzytkowany jest tylko jeden samochod elektryczny. ﬁ

*wartosci szacunkowe obliczone na podstawie ogolnodostepnych danych GUS

28
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3.1.1. (0] gé]nodostgpna = pantografowe - stosowane raczej
ubliczna w autobusach, polegajace
P na podtaczeniu pojazdu do stacji
infrastruktura tadowania przez pantograf
tadowania umieszczony na dachu,

* wymiana akumulatoréw,

= solarne - fadowanie uzupeniajace
mozliwe za po$rednictwem paneli
umieszczanych na dachach pojazdéw.

Istnieje kilka mozliwo$ci tadowania pojazdéw
elektrycznych:

= przewodowe - polega na podigczeniu

pojazdu do tadowarki za pomocg Na terenie gminy Znin znajduje sie jeden
przewodu, punkt tadowania pojazdéw elektrycznych,

= indukcyjne - przebiega ale nie jest on ogo6lnodostepny. Zlokalizowany
z wykorzystaniem indukcji jest przy ul. Sienkiewicza 3% i jest to gniazdo
elektromagnetyczne;j, nascienne EuroPlug i dwa gniazda typu
ale nie jest popularne z powodu Three Phase 32As.

mozliwych duzych strat energii,

PUNKTY EADOWANIA POJAZDOW
ELEKTRYCZNYCH NA TERENIE GMINY ZNIN

Legenda

® punkt fadowania pojazdow
elektrycznych

[ Gmina Znin

0 2 5 km
L .|

Rysunek 5 - Punkty tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie gminy Znin.
Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie Open Street Map

W odlegtosci do 50 km od Znina Poza ogélnodostepnymi stacjami tadowania
zlokalizowane s3 dwie ogdolnodostepne stacje funkcjonuja takie, zlokalizowane na posesjach
tadowania pojazdéw elektrycznych: prywatnych badZ ustugowych:
= ul Bydgoska 23, 89-210 Labiszyn; = ok. 21,3 km - ul. Szubinska 10, 89-210
nascienny EuroPlug i Three Phase 324, Labiszyn; naScienny EuroPlug
»  ok. 37,8 km - ul. Srednia 13, 62-100 i Mennekes /Type 2,
Wagrowiec, CHAdeMO DCFC, = ok. 25 km - Nowe Dabie 564, 89-210
Mennekes /Type 2, CCS DCFC Labiszyn; na$cienny EuroPlug,

=  ok. 18,5 km - Chomigza Szlachecka 11,
88-410 Gasawa, zlacze 3-fazowe.

' https:/ /wysokienapiecie.pl /2562-mapa-stacji-
ladowania-samochodow-elektrycznych-w-polsce /
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STACJE I PUNKTY EADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH
NA TERENIE GMINY ZNIN I W NAJBLIZSZEJ OKOLICY

A

Legenda

@® punkt ladowania pojazdow
elektrycznych

[ Gmina Znin

stacje lub punkty tadowania

® ogdlnodostepne

(© punkt na posesji prywatnej
lub ustugowej

0 5; 10 km

Rysunek 6 - Schemat rozmieszczenia stacji i punktow tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Gminy
i w najblizszej okolicy.
Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie Open Street Map
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3.2. PARAMETRY ILOSCIOWE I JAKOSCIOWE
ISTNIEJACEGO SYSTEMU TRANSPORTU

W centrum Gminy Znin potozone jest miasto
Znin. Centralnie przez Gmine przebiega droga
o znaczeniu regionalnym, DK nr 5 i droga
ekspresowa S5. Sie¢ drog powiatowych jest
rozmieszczona wzglednie rGwnomiernie

na obszarze catej Gminy.

Dlugosci drég gminnych w podziale na rodzaj
nawierzchni przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5 - Rodzaje nawierzchni i dtugoéci drég gminnych w gminie Znin.

. . . gruntowa gruntowa
bmll:;::::::lzna k[(;(s;l;a brﬁ(l:}fva tlu(Elz(r;;wa (naturalna) (wzmocniona) SUMA
[km] [km]

8
E 10,534 10,904 1,396 = 7,176 2,089 32,099
=
g
g 44,899 1,127 1,648 30,048 59,219 2,499 139,44
&)
g
§ 55,442 12,031 3,044 30,048 66,395 4,588 171,539
-

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Zninie

W Gminie nie funkcjonuje rozbudowana sie¢
Sciezek rowerowych. W 2019 roku wedlug
danych GUS $ciezek rowerowych ogétem
byto 7,3 km, z czego 2,6 km pozostawalo

w zarzadzie Gminy, 1,7 km - powiatu,

za$ 3 km - urzedu marszatkowskiego

Komercyjna komunikacja zbiorowa korzysta
ze 120 przystankow rozmieszczonych
na obszarze catej Gminy.
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3.3. ISTNIEJACY SYSTEM ZARZADZANIA |

Gmina Znin w zwigzku z faktem,

ze nie posiada systemu publicznego
transportu zbiorowego, nie korzysta réwniez
z inteligentnego systemu wspierania ruchu.
Nie funkcjonuje elektroniczny system
informowania pasazeréw o przyjazdach

i odjazdach. Sledzenie pojazdéw
przewoznikow prywatnych mozliwe jest

za posrednictwem platformy e-podroznik.

W przypadku organizacji przez Gmine
publicznego transportu zbiorowego sugeruje
sie prowadzenie dziatai modernizacyjnych
w zakresie systemu informacji pasazerskiej,
do ktorych nalezy montaz tablic
elektronicznych wyposazonych w system
glosowy, przez co system zostanie
dostosowany do 0s6b niedowidzacych.

3.4. OPIS NIEDOBOROW JAKOSCIOWYCH
I ILOSCIOWYCH TABORU I INFRASTRUKTURY
W STOSUNKU DO STANU POZADANEGO

Ochrona $rodowiska i rozwoj zrownowazony
to kwestie pojawiajace si¢ coraz czesciej

w dyskursie publicznym. System transportu
publicznego powinien by¢ planowany zgodnie
z ich zasadami, aby uwzglednial najwyzsze
standardy techniczne jakoSci i emisji spalin.

W gminie Znin nie funkcjonuje system
publicznego transportu zbiorowego.
Powoduje to systematyczny wzrost liczby
uzytkowanych samochodow. Samochody
te napedzane sg benzyng i olejem
napedowym, co w polgczeniu z niska
popularnoscia pojazdéw elektrycznych,
jest odpowiedzialne za zmniejszona
przepustowosé drog. Jednak nie tylko
pojazdy spalinowe przyczyniajg si¢

do wzrostu zanieczyszczenia powietrza —
wplywa na to réwniez niska kultura
eksploatacji i korzystanie

z konwencjonalnych zrodet ciepta

do ogrzewania budynkow indywidualnych.

Na niska popularno$¢ samochodéow
elektrycznych wptywa fakt, ze na terenie
Gminy znajduje si¢ jeden punkt tadowania
takich pojazdow, a do pozostatych nalezy
pokonac¢ trase Srednio 30 km.

Wyzwaniami planowania systemu publicznej
komunikacji zbiorowej korzystajacej z energii
elektrycznej sg:

=  duzy udzial pojazdéw przeznaczonych
do transportu zbiorowego z napedem
spalinowym,

=  brak ogdlnodostepnych stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych
stuzacych do transportu zbiorowego
na terenie gminy Znin.

Dotychczasowe trasy przewoznikow
zdajg si¢ by¢ niedostosowane do potrzeb
mieszkancow, autobusy i busy odjezdzaja
za rzadko. Mieszkancy zastugujg rowniez
na podniesienie komfortu samejjazdy.

Modernizacja jest wymagana takze

w zakresie infrastruktury przystankowej,
ktora jest niedostosowana przede wszystkim
do os6b niepetnosprawnych.

Nalezy po$wieci¢ uwage niedostatecznie
rozwinietej infrastrukturze rowerowe;.

W Gminie nie funkcjonuje system
wypozyczania rowerow miejskich. System
$ciezek rowerowych co prawda rozwija si¢
(ostatni odcinek Znin-Jaroszewo zostat
oddany do uzytku w 2020 roku), ale w zwigzku
ze zdobywajaca coraz wigksza popularno$é
komunikacja rowerowa nalezy oczekiwac,
Ze potrzeby mieszkancow i turystow

w tym zakresie bedg rosty.
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3.5. ZAKRES INWESTYCJI NIEZBEDNYCH
DO ZNIWELOWANIA NIEDOBOROW
JAKOSCIOWYCH I ILOSCIOWYCH,

W TYM INWESTYCJI ODWTORZENIOWYCH

Wérdéd niezbednych do podjecia krokow
w celu zniwelowania niedoboréw ilo§ciowych
i jakosciowych sa:

[ [
rozwdj komunikacji miejskiej
opartej o wykorzystanie energii
elektrycznej - celem dziatan w tym
zakresie jest zachecenie
mieszkancéw do poruszania sie
po MieScie wylgcznie
za posrednictwem publicznej
komunikacji zbiorowej

g 5 £

wdrozenie systemu zarzadzania
ruchem - montaz sygnalizacji
$wietlnej i wspolpraca ze stuzbami
bezpieczenstwa,
aby systematycznie zmniejsza¢
liczbe wypadkoéw drogowych

P

wprowadzenie przywilejow

wdrazanie dzialan promujgcych
rozwigzania ekologiczne -
przygotowanie informatorow,
broszur, ulotek na temat
elektromobilnosci i korzys$ci
ptynacych z korzystania z czystych
zrodel energii

rozwoj stacji szybkiego tadowania
- prowadzi do znacznego skrocenia
czasu tadowania poréwnywalnego
z czasem tankowania
na tradycyjnych stacjach paliw

zrownowazone zarzgdzanie
o$wietleniem i monitoringiem
na terenie Miasta - prowadzone
we wspotpracy z dystrybutorami
energii elektrycznej

prowadzenie statego monitoringu
jakosci powietrza

P&R

sie¢ parkingéw ,,parkuj i jedz” -

dla uzytkownikow pojazdow udziat w programach pilotazowych, W polaczeniu z reaktywacia kolei
elektrycznych - ma to na celu promowanie nowych modeli P{( ac taci }?‘l,: ) 1 h
doprowadzi¢ do zwigkszenia biznesu, wspoélpraca z sektorem par m.‘(f’.l p'rzz S a(;:]a.\c. © ejowlzrc
popularnoéci samochodow z takim prywatnym umozliwityby odcigzenie ruchu
napedem w MieScie

a®e
b g

wypozyczalnie car sharing -
stanowig odpowiedZ na obawy
mieszkancoéw Gminy zwigzane
z wysokim kosztem zakupu
indywidualnego pojazdu
elektrycznego,

rozwdj sieci Sciezek rowerowych
i wypozyczalni rowerow miejskich
- jest odpowiedzig
na zapotrzebowanie mieszkancow
na tego typu system.




Istniejacy system
energetyczny Gminy
Znin
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4.1.
GMINY ZNIN

OCENA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO

ZAOPATRZENIE W ENERGIE
ELEKTRYCZNA

Dystrybutorem energii elektrycznej na terenie
gminy Znin jest Enea Operator sp. z 0.0.
Energia elektryczna dostarczana jest

za posrednictwem systemu sieci wysokich
napie¢ przez stacje elektroenergetyczna
WN-110 kV/Sn-10kV skiadajacej sie z dwoch
stacji transformatorowych 110 /15 kV o mocy
16 MVa kazda. Sprzedawcg energii jest

Enea S.A.

Na terenie Gminy rozwinieta jest nastepujaca
infrastruktura techniczna:

= gléwny punkt zasilania zlokalizowany
w Zninie o mocy 32 MVa
(2 transformatory 110 /15 kV o mocy
po 16 MVa),

=  okoto 216 stacji transformatorowych
zasilanych liniami SN dostarczajacych
prad przez sie¢ rozdzielczg niskiego
napiecia,

= napowietrzne (253,5 km dtugosci)
i kablowe (37,92 km dtugosci) linie
15 kV,

= napowietrzne (179,16 km dtugosci)
i kablowe (58,25 km dtugosci) linie
0,4 kV,

= napowietrzne linie WN o dtugosci
25,37 km.

Mimo ciagtej modernizacji sie¢
elektroenergetyczna caly czas jest w roznym
stanie technicznym, od dobrego po zly.

Na Wykres 2 wida¢, ze liczba odbiorcow
energii elektrycznej systematycznie
wzrastala w ciggu ostatnich o$miu lat
przy spadku ogélnym zuzycia energii

i wzglednie stalym zuzyciu na jednego
mieszkarica.

18000
16000
14000
12000
10000
8000
6000
4000

2000

q/Q

.........

N >

S

)
NS Q)
VP DGR

odbiorcy energii elektrycznej
zuzycie energii elektrycznej (MWh)

zuzycie energii elektrycznejna 1
mieszkanca (kWh)

Liniowa (odbiorcy energii
elektrycznej)

Liniowa (zuzycie energii elektrycznej
(MWh))

Liniowa (zuzycie energii elektrycznej
na 1 mieszkanca (kWh))

Wykres 2 - Odbiorcy energii elektrycznej, zuzycie
ogétem i zuzycie na mieszkanca w gminie Znin.
Zrédto: opracowanie wtasne
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ZAOPATRZENIE W GAZ

Dostawcg gazu na terenie gminy Znin jest
Pomorska Spotka Gazownictwa Zaktad
Gazowniczy w Bydgoszczy. Mieszkancy

i podmioty korzystajg z gazu ziemnego
wysokometanowego o warto$ci opatowej
mniejszej niz 31 MJ /m? i cieptu spalania

nie mniejszemu niz 34 MJ/m3.

Gaz dostarczany jest z gazociaggu wysokiego
ci$nienia DN 150 odcinek Barcin-Znin.
Funkcjonujaca stacja redukcyjno-pomiarowa
gazu I stopnia znajduje sie poza Miastem

od strony wsi Murczyn.

Z gazu ziemnego korzystaja wylacznie
mieszkancy miasta Znin. Poza Miastem
zgazyfikowany jest jedynie jeden zaktad
przemyslowy w Jaroszewie. W ciggu ostatnich
o$miu lat liczba czynnych przylaczy

do budynkéw nieznacznie wzrastata (Wykres
3). Liczba odbiorcow gazu réwniez ro$nie

z zanotowang przerwg na lata 2014-2015.
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B czynne przylacza do budynkéw ogotem
(mieszkalnych i niemieszkalnych) (szt.)

B odbiorcy gazu (gosp.)

Wykres 3 - Czynne przylacza do budynkéw ogétem
i odbiorcy gazu w gminie Znin.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych
GUS

Samo zuzycie gazu (Wykres 4) po spadku

w 2011 roku zaczeto gwattownie rosngé

do 2013. Naste¢pnie zostal zanotowany
ponowny spadek, za$ od 2015 roku widoczny
jest powolny wzrost zuzycia.
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Wykres 4 - Zuzycie gazu w tys. m® w gminie Znin,
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych
GUS.

ZAOPATRZENIE W CIEPLO

Ciepto na obszarze gminy Znin dostarczane
jest przez Veolia Energia Poznan S.A. (Zaklad
Energetyki Cieplnej w Zninie), ktory
zaopatruje okoto 2000 gospodarstw
domowych i budynki uzytecznosci publicznej
oraz przemystowej. Pozostate budynki
obstugiwane s3 przez lokalne kotlownie
obstugujace grupy budynkow i zrodla
prywatne.

System cieplowniczy na terenie Gminy
obejmuje nastepujgce urzadzenia
infrastruktury:

= dwa kotly Zakladu Energetyki
Cieplnej WRI1O0 i jeden kociot WR6
zasilane miatem weglowym, ktérego
roczne zuzycie wynosi okoto 10000
ton,

= laczna dlugo$¢ sieci wynoszaca
30.212 km, z czego 54,53%
wykonanych jest w technologii rur
preizolowanych,

= 540 wezlow cieplnych,

= kotlownia na osiedlu mieszkaniowym
w Brzyskorzystewku o mocy 1 MW
dostarczajgca ciepla i wody
do 174 mieszkan i Swietlicy wiejskiej,

= inne, mniejsze lokalne obiekty
zasilajgce budynki mieszkalne.
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ZAOPATRZENIE W ODNAWIALNE
ZRODLA ENERGII

Energia wiatrowa

» polozenie na obszarze o stosunkowo korzystnych zasobach pod
wzgledem energii wiatrowej,

« najwiekszy potencjal ze wszystkich OZE na terenie wojewodztwa
(badania Kujawsko-Pomorskiego Biura Planowania Przestrzennego
z 2009 roku),

» rozwijana jest sie¢ elektrowni wiatrowych - laczna moc wynosi
8,9 MW (cztery o mocy 2 MW, jedna - 0,86 MW),

* dalszy rozw0j matych turbin wiatrowych (zalozenie PGN).

Energia wodna

¢ brak warunkow do rozwoju tego typu OZE,
* Sredni rzeczny odptyw jednostkowy.
* nieduze spadki na rzece Gasawce.

Energia sloneczna

* korzystne warunki - pod wzgledem wykorzystywania energii
stonecznej - potencjal energii uzytkowej wynosi 1150 kWh /m2,

* wedlug PGN Gmina powinna inwestowa¢ w promocj¢ energii
sloneczne;j.

Energia geotermalna

* polozenie Gminy wskazuje na realng mozliwo$¢ pozyskania wody
geotermalnej o temperaturze 58-82°C,

* brak szczegolowych badan co do istnienia takich zloz,
temperatury i glebokoéci zalegania,

* bariery: kosztowne odwierty i brak duzych terenow gestej
zabudowy.

Energia z biomasy

* brak upraw roslinnych, z ktorych mozliwa bylaby produkcja
biopaliwa,

* brak przetworstwa biomasy na cele grzewcze,

* istniejg jednak mozliwosci wykorzystywania w celach
energetycznych biomasy z terendéw lesnych, stomy rzepakowe;j,
prac pielegnacyjnych, zadrzewien, plantacji sadowniczych,
przetworstwa i przemystu, ale obecnie sg zbyt mate.

Energia z biogazu

* brak biogazowni rolniczych,

¢ jedyny odzysk biogazu na terenie Gminy prowadzi si¢ na czynnym
skladowisku odpadéw w Wawrzynkach - instalacja obejmuje
12 studni odgazowujacych z obowigzkiem stosowania biofiltrow,

* brak upraw do produkcji biogazu.
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4.2. WARIANTOWA PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA
NA ENERGIE ELEKTRYCZNA, GAZ LUB INNE
PALIWA ALTERNATYWNE W OKRESIE DO 2034
ROKU W OPARCIU O PROGRAM ROZWOJU GMINY

Prognoza zapotrzebowania na energie
elektryczng, gaz i ciepto do 2034 roku zostata
opracowana w uwzglednieniem Prognozy PROGNOZA LICZBY
ludno$ci gmin na lata 2017-2030 (opracowanie
eksperymentalne). Determinantami LUDNOSCI
prognozowania zapotrzebowania na media
w przysztosci sa:

*  rozwdj gminy Znin,
= trendy demograficzne,

. . . 2020
=  dzialania ukierunkowane na poprawe
efektywnosci gospodarczej, Liczba ludnosci: 24 135
n globalne zmiany klimatu Zmiana w stosunku do poprzednich dwéch lat: -
)

= dzialania podejmowane w réznych
obszarach przemystu majgce na celu
poprawe efektywnosci energetycznej
technologii. Liczba ludnosci: 23 994

Zmiana w stosunku do poprzednich dwoch lat: -

2022

Na podstawie dostgpnych danych
statystycznych i trendéw demograficznych
dla niniejszego opracowania przyjeta zostata
nastepujaca prognoza ludnosci gminy Znin: Liczba ludnoéci: 23 852

Zmiana w stosunku do poprzednich dwéch lat: 142

2024

2026

Liczba ludnosci: 23 691

Zmiana w stosunku do poprzednich dwoch lat: -

2028

Liczba ludnosci: 23 518

Zmiana w stosunku do poprzednich dwach lat: -

2030

Liczba ludnosci: 23 327

Zmiana w stosunku do poprzednich dwoch lat: -

2032

Liczba ludnosci: 23 135

Zmiana w stosunku do poprzednich dwoch lat: -

2034

Liczba ludnosci: 22 938

Zmiana w stosunku do poprzednich dwoch lat: ~
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Stworzona prognoza zapotrzebowania
na media obejmuje trzy scenariusze rozwoju

Gminy:
zapotrzebowanie
gospodarka zapotrzebowanie zapotrzebowanie na gaz (
mieszkaniowa na energie¢ (Tabela 6)  na cieplo (Tabela 7)
Tabela 8)
wzrost w wzrost
rozwaoj pasywny gospodarstwach w gospodarstwach wzrost
- wedlug niego 11 nowych domowych domowych zapotrzebowania
Gmina rozwija mieszkan rocznie  (0,0062 TJ/rok)idla  (0,0062 TJ/rok) i dla na gaz
sie powoli innych podmiotéow innych podmiotow (2,79 tys. m3 /rok)
(0,028 TJ/rok) (0,028 TJ /TOk)
wzrost spadek
,s zapotrzebowania zapotrzebowania
rozwoj . . .
. na energie na ciepto zaréwno wzrost
umiarkowany - 22 nowe o .
. . . w gospodarstwach u odbiorcéw zapotrzebowania
wedtug niego mieszkania . .
Gmina rozwija rocznie domowych indywidualnych na gaz
. o (0,037 TJ/rok) i dla (1,214 TI /rok), (5,5 tys. m3 /rok)
sie stabilnie . S e
innych podmiotow jak i sieciowych
(0,271 TI/rok) (0,234 TJ /rok)
wzrost . spadek
zapotrzebowania .
ag . zapotrzebowania
rozwoj na energie . ;
d : _ na ciepto zaréwno wzrost
ynamiczny 33 nowe w gospodarstwach S "
. . . . . u odbiorcéw zapotrzebowania
wedtug niego mieszkania domowych($rednio . .
] o . . indywidualnych na gaz
Gmina rozwija rocznie 0,0,067 TJ /rok) i dla
X . . o (0,824 TJ /rok), (8,25 tys. m3 /rok)
sie dynamicznie innych podmiotéow S
7 . jak i sieciowych
(Srednio 0,514 (0,663 T /rok)
TJ /rok) ’
Tabela 6 - Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna.*
2020 2023 2026 2029 2032 2034
TJ TJ TJ TJ TJ TJ
P 24,252 24,3552 24,4594 24,5626 24,9078 24,9766
U 26,988 27,9126 28,8352 29,7598 30,6854 31,3018
D 30,492 31,776 33,2138 34,9592 36,7046 37,8682
*wartosci szacunkowe
Zrédto: opracowanie wiasne
Tabela 7 - Prognoza zapotrzebowania na ciepto.*
2020 2023 2026 2029 2032 2034
TJ TJ T] TJ TJ TJ
P 505,3 499,9 494,52 489,12 483,72 480,12
U 513,48 510,54 508,59 504,67 503,67 499,75
D 521,67 521,184 520,84 520,192 520,02 519,372

*wartosci szacunkowe
Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 8 - Prognoza zapotrzebowania na gaz.*

2020 2023 2026 2029 2032 2034
tys. m? tys. m? tys. m? tys. m? tys. m? tys. m?
P 885,3 893,658 901,836 910,194 918,372 923,944
U 912,8 929,3 945,8 962,3 978,8 989,8
D 940,3 965,05 9898 1014,55 1039,3 1055,8

*wartosci szacunkowe
Zrédto: opracowanie wtasne

»Strategia rozwoju elektromobilno$ci Gminy
Znin na lata 2019-2034” bedzie miata
nastepujacy wplyw na system energetyczny
Gminy:

= wzrost zapotrzebowania na energie
elektryczna w zwigzku
z wykorzystaniem napedu
elektrycznego w pojazdach
indywidualnych i komunikacji
zbiorowej,

= autobus elektryczny na przyktadzie
Solaris Urbino 12 Electric wyposazony
w silnik 0 mocy 160 kW zuzywa
$rednio 0,0015 MWh /km,

= przy zalozeniu, ze pojazdy
indywidualne beda tadowane
w nocy, przewiduje si¢ korzystanie
z nadwyzek pradu.




Strategia rozwoju
elektromobilnosci
Gminy Znin

na lata 2019-2034
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5.1. PODSUMOWANIE I DIAGNOZA STANU OBECNEGO I

Gmina Znin boryka sie z problemami sektora
transportowego, na ktére odpowiedzig majg
by¢ dziatania zawarte w niniejszej Strategii.
Wéréd najwiekszych trudnosci sa:

1. Zanieczyszczenie powietrza
w centrum Miasta

Zanieczyszczenie jest szczegdlnie ucigzliwe
w okresie zimowym, poniewaz jego
emitorami s3 nie tylko pojazdy samochodowe,
ale rowniez konwencjonalne Zrédta ciepta
stuzace do ogrzewania budynkow. Wzrostowi
poziomu zanieczyszczen sprzyja takze duze
natezenie ruchu w godzinach szczytu

i nieekonomiczne o$wietlenie uliczne.

Dbanie o $srodowisko uniemozliwia réwniez
fakt, Ze samochody z napedem elektrycznym
nie s popularne wéréd mieszkancow.

W dobie wyzwan stawianym przez zmiany
klimatu nalezy dazy¢ do obnizenia poziomow
zanieczyszczen.

2. Nieekonomiczne o$wietlenie uliczne

Os$wietlenie uliczne w gminie Znin nie jest
dostosowane do potrzeb na danym terenie,
co prowadzi do strat energii i przyczynia sie
do zanieczyszczenia powietrza. Niektore
czeSci Miasta przez gorsze o$wietlenie

i brak nadzoru stuzb uznaje sie

za charakteryzujace sie wyzsza
przestepczoscia niz inne. Znaczaco wpltywa
to na obnizenie poczucia bezpieczenstwa
wsrod mieszkancow. Postuluje sie
zaprojektowanie systemu, ktory pozwolitby
zarzadzac¢ o$wietleniem w Mie§cie w sposob
efektywny i ekonomiczny.

3. Brak sygnalizacji Swietlnej

W gminie Znin nie funkcjonuje system
sygnalizacji $wietlnej, co nie sprzyja
roztadowywaniu wzmozonego ruchu

w godzinach szczytu. Przede wszystkim
jednak jest determinantem braku poczucia
bezpieczenstwa zarowno dla kierowcow,
jak i pieszych oraz rowerzystéw. Instalacja
takiego systemu z pewnoscig uplynnitaby
ruch w zalezno$ci od natezenia i poprawita
bezpieczenstwo na drogach.

4. Ograniczona liczba miejsc
parkingowych

Duze natezenie ruchu w MieScie powoduje
nie tylko zanieczyszczenie powietrza

i wplywa na bezpieczenstwo mieszkancow,
ale rOwniez determinuje dostepnosé miejsc
parkingowych. Rosnaca liczba uzytkowanych
samochodéw wymusza na kierowcach
poruszanie si¢ pojazdem po Miescie w celu
znalezienia miejsca parkingowego. Rozwoj
miejskiej komunikacji publicznej z rozsadnie
zaplanowanymi trasami przejazdu odcigzytby
przestrzen miejska.

5. Brak komunikacji publicznej

Gmina Znin nie posiada zintegrowanego
systemu publicznego transportu zbiorowego
zar6wno na terenie Miasta, jak i na terenie
catej Gminy. Prowadzi to do koniecznosci
korzystania z indywidualnych pojazdow.
Nalezy podejmowac¢ dziatania zmierzajgce
do rozwoju takiego systemu, ktérego wptyw
bytby widoczny w wielu dziedzinach
- od ochrony $rodowiska po komfort
zycia w mieScie.

6. Brak systemu wypozyczania

rower6w miejskich

W gminie Znin nie dziala system
wypozyczania jednosladow. Przeklada sie
to na stopien uzytkowania samochodow.
Rozwoj systemu opartego na rowerach
elektrycznych wptynie na obnizenie
poziomu zanieczyszczen.

7. Brak infrastruktury ladowania
pojazdow elektrycznych

Na terenie gminy Znin funkcjonuje jeden
punkt tadowania pojazdow elektrycznych.
Nie ma za to stacji szybkiego tadowania.
Jest to istotna bariera w rozwoju
elektromobilnosci i stawia gmine Znin

w rzedzie osrodkéw peryferyjnych

dla rozwoju nowych technologii

i zdecydowania ogranicza wykorzystywanie
samochodoéw elektrycznych w transporcie
prywatnym. Nalezy dazy¢ do rozwoju

tej technologii w trosce o §rodowisko
borykajace si¢ z problemem zanieczyszczenia.
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8. Brak systemu informowania
kierowcow i monitoringu

Na terenie Gminy nie dziala system
monitoringu, dzieki ktéremu mozliwe byloby
rejestrowanie niebezpiecznych zdarzen

na drogach i osiedlach. Brak tez powigzanego
z nim systemu informowania kierowcow

o takich zdarzeniach, ale réwniez o miejscach
parkingowych i rozktadach jazdy komunikacji
publicznej. Informatyzacja transportu
wplynetaby nie tylko na uptynnienie ruchu,
ale takze na zwiekszenie bezpieczenstwa
mieszkancow i kierowcow.

9. Niedostosowanie przestrzeni
miejskiej do potrzeb osob
niepelnosprawnych

Problem ten na terenie gminy Znin dotyczy
glownie przejsé dla pieszych. Modernizaciji
wymaga takze infrastruktura przystankowa.
W dobie starzejacego si¢ spoteczenstwa
istotne jest dostosowywanie publiczne;
komunikacji zbiorowej i przestrzeni miejskiej
do potrzeb 0s6b niepelnosprawnych

i 0 ograniczonej sprawno$ci ruchowe;j.
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5.2. SCREENING DOKUMENTOW POWIAZANYCH I

»Strategia rozwoju elektromobilno$ci Gminy
Znin na lata 2019-2034" jest spo6jna

z nastepujacymi dokumentami strategicznymi:

= Strategia rozwoju Gminy Znin na lata
2015-20207,

=  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Znin,

=  Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego,

=  Plan Ochrony Powietrza dla strefy
Kujawsko-Pomorskiej,

= Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Znin na lata 2017-2020
z perspektywa do roku 2025.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY ZNIN
NA LATA 2015-2020

Strategia rozwoju gminy zaklada poprawe
warunkow i jakos$ci zycia mieszkancow
Gminy poprzez rozw6j gospodarki
infrastruktury i ograniczenie bezrobocia.
W zwigzku z planowanym rozwojem
elektromobilnos$ci pojawi si¢ takze potrzeba
rozwoju przemystu, ktéry dostarczalby
potproduktow. Wigze sie to z powstaniem
nowych miejsc pracy i zwiekszonym
zatrudnieniem w tym sektorze. W najblizszej
przyszto$ci przewidywany jest rozwoj
gospodarki w kierunku udoskonalania
rozwigzan z zakresu transportu
elektrycznego i rozwigzan Smart City.

Celem Strategii rozwoju Gminy jest takze
rozwdj kapitatu ludzkiego i kreowanie marki
gminy. Rozwdj elektromobilnosci przyczyni
sie bowiem do korzystania przez
mieszkancow z wdrazanych rozwigzan -
elektrycznych hulajnog i rowerdw. Dzieki
zmniejszeniu emisji gazoéw cieplarnianych
poprawie ulegnie jako$¢ powietrza,

a co za tym idzie - zdrowie mieszkancow.
Rozwigzania Smart City to rozwigzania
innowacyjne, a popularyzacja ich

to popularyzacja innowacyjnosci wérod
mieszkancow.

Za cel w Strategii rozwoju stawiana jest
rowniez poprawa jakosci srodowiska
naturalnego. Rozwigzania z zakresu
elektromobilno$ci maja doprowadzi¢
do powstania infrastruktury tadowania,
aby stymulowa¢ wzrost popularnosci

uzytkowania pojazdéw elektrycznych.
Uzytkowanie pojazdow elektrycznych
wplynie na zmniejszenie emisji gazow
cieplarnianych, co w konsekwencji
doprowadzi¢ ma do zmniejszenia
zanieczyszczenia powietrza. Kolejnym
rozwigzaniem z zakresu Smart City jest
system inteligentnego zarzadzania miejscami
parkingowymi, ktéry ma na celu zmniejszenie
liczby przejezdzajacych samochodow w celu
znalezienia parkingu, a takze redukcji
korkow w Miescie.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ
DLA GMINY ZNIN

Dokument ten zaklada prowadzenie dziatan
edukacyjno-informacyjnych. Zatozenia
niniejszej Strategii sg zbiezne, poniewaz
stawiaja na promocje rozwigzan
niskoemisyjnych standardow poprzez
prezentowanie ich w formie wzorcowych
realizacji w sektorze publicznych,

w tym ksztaltowanie §wiadomosci
ekologicznej mieszkancow. Dziatania bedg
obejmowac konkretne wdrozenia w zakresie
poprawy efektywnosci energetycznej

i zastosowania odnawialnych zrédet energii
w sektorze budownictwa, w o$wietleniu ulic,
infrastrukturze czy transporcie. Ich skala,
jakos¢ i osiagniete efekty stanowi¢ bedg wzor
do nasladowania dla mieszkancow

i przedsigbiorcow.

Celem PGN jest réwniez redukcja emisji
gazoéw cieplarnianych. Rozwdj
elektromobilno$ci doprowadzi¢

ma do zmniejszenia zuzycia energii
konwencjonalnej pochodzacej ze spalania
paliw, zmniejszenia emisji pytow

i zanieczyszczen gazowych, w szczegolnosci
gazow cieplarnianych do atmosfery.

W zakresie planowanego w PGN zwigkszenia
efektywnoS$ci energetycznej Strategia rowniez
zaklada zmniejszenie zuzycia energii
konwencjonalnej pochodzacej ze spalania
paliw kopalnych, zmniejszenie emisji pytow

i zanieczyszczen gazowych w tym

w szczegoblnosci gazéw cieplarnianych

do atmosfery.

PGN ma na celu wdrazanie dziatan
redukujacych zanieczyszczenia powietrza.
Strategia koresponduje z tym zatozeniem
poprzez postulat redukcji emisji gazow
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i pylow z instalacji energetycznych

oraz z transportu. Realizacja
zrébwnowazonego transportu to takze
dziatanie zbiezne z celem PGN poprzez
modernizacje, przebudowe i rozbudowe drag,
organizacje transportu publicznego,
rozbudowe systemu drog i $ciezek
rowerowych, obejmujacych procz obszarow
rekreacyjnych, obszary, na ktorych transport
rowerowy moglby cze$ciowo zastapi¢
transport samochodowy (dojazdy

do zakladdéw prac, urzedow, szkot).

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DLA WOJEWODZTWA
KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Plan ten zaklada prowadzenie dziatan,
ktore maja by¢ odpowiedzia na oczekiwania
mieszkancow, dostosowanie przestrzeni
miejskiej do potrzeb osob
niepelnosprawnych i o ograniczonych
mozliwoSciach poruszania sig, negatywne
oddzialywanie transportu na srodowisko
naturalne, wzrost bezpieczenstwa

w transporcie i przestrzeni publicznej

z wykorzystanie istniejace infrastruktury.
Niniejsza Strategia postuluje dostosowanie
taboru do potrzeb oséb niepelnosprawnych
i uwzglednianie w dziataniach postulatéow
rozwoju sieci rowerowej. Poprawie
bezpieczenstwa stuzy¢ ma wprowadzenie
systemow inteligentnego zarzadzania
ruchem, a redukcji wptywu na srodowisko -
wykorzystanie pojazdéw napedzanych
energia elektryczna.

PLAN OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY
KUJAWSKO-POMORSKIEJ

Celami naprawczymi tego planu jest promocja
zachowan proekologicznych wérdd obywateli
i ograniczenie emisji pytu zawieszonego PMI10.
Niniejszy dokument réwniez zaklada
informowanie mieszkancow o szkodliwym
wplywie pytéw zawieszonych na zdrowie
poprzez organizowanie réznego rodzaju akcji
informacyjnych bezpo$rednich, ale rowniez
w mediach czy w Internecie (ulotki
informacyjne, happeningi, programy
edukacyjne, ogloszenia w mediach).
Wyksztalcenie w spoteczenstwie dobrego
nawyku mozna wowczas wykorzysta¢ przy
wdrazaniu dziatan krotkoterminowych.

W zakresie ograniczania szkodliwej emisji
zawartej w Planie Ochrony Powietrza

postuluje tworzenie stref ograniczonego
ruchu lub stref uspokojonego ruchu

na wybranych obszarach miast strefy
kujawsko-pomorskiej. Redukciji tej emisji
stuzy¢ ma réwniez wprowadzenie
niskoemisyjnych paliw, wymiana taboru
i zsynchronizowanie rozkladow jazdy
transportu zbiorowego zachecajace

do korzystania z systemu publicznego
transportu zbiorowego, jak rowniez rozwdj
zintegrowanego systemu kierowania
ruchem ulicznym, w celu migedzy innymi:
uptynnienie ruchu, stworzenie mozliwosci
uprzywilejowania transportu zbiorowego.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA
DLA GMINY ZNIN NA LATA 2017-2020
Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2025

Dokument ten poddaje analizie komponenty
srodowiska przyrodniczego i przedstawia
cele i zadania do realizacji

w wyszczeg6lnionych obszarach interwencji.
Wszystkie dziatania maja na celu zachowanie
dobrego stanu §rodowiska, a tam, gdzie

to konieczne - naprawe niezadowalajacego
stanu. Diagnozie zostaly poddane zanotowane
poziomy zanieczyszczen powietrza, emitory
hatasu, jako$¢ wod stojacych i ptynacych,

w wodociagach, jako$¢ gleb, gospodarka
odpadami. Zinwentaryzowana zostala
infrastruktura cieptownicza,
elektroenergetyczna, wodociggowa

i kanalizacyjna. Program, uwzgledniajac
wnioski z analizy stanu obecnego, wyznacza
kierunki interwencji w celu poprawy stanu
srodowiska przyrodniczego.

Zalozenia niniejszej Strategii sa spojne z takimi
kierunkami interwenciji jak: zmniejszenie
zanieczyszczen powietrza

do dopuszczalnych /docelowych poziomow
(poprzez organizacje publicznego transportu
zbiorowego w Gminie w oparciu o autobusy
zeroemisyjne), ograniczenie oddzialywania
transportu na jako$¢ powietrza i klimat
(poprzez stymulacje popytu na zakup
indywidualnych samochodéw elektrycznych
i zeroemisyjny transport zbiorowy),
ograniczenie ucigzliwos$ci zwigzanych

z hatasem komunikacyjnym (autobusy
elektryczne emituja hatas na zdecydowanie
nizszym poziomie) i intensyfikacje edukaciji
mieszkancéw (poprzez prowadzenie dziatan
edukacyjnych i informacyjnych

dla mieszkancéow Gminy).
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5.3. PRIORYTETY ROZWOJOWE W ZAKRESIE
WDROZENIA STRATEGII ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI W TYM ZINTEGROWANEGO
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

5.3.1. Cele Strategii

CEL:GEOWNY:
STWORZENIE BAZY
DLA " ROZWOIJLU
ELEKTROMOBILNOSECI
W GMINIE ZNIN

CEL 1: POPRAWA JAKOSCI
SRODOWISKA MIEJSKIEGO

Dziatanie 1.1: akcje
1 powietrza
ograniczonego

ruchu na terenie Miasta

CEL 2: POPRAWA JAKOSCI
TRANSPORTU ORAZ

MOBILNOSCI MIESZKANCOW

Dziatanie 2.1: rozwo6j komunikaciji publicznej
W oparciu o p y elektryczne
Dziatanie 2. ywacja linii kolejowej
Dziatanie 2.3: wprowadzanie rozwigzan
z zakresu Sma
j infrastruktury rowerowej
Dziatanie 2.5: akcje promujjce korzystanie
z elektromobilnosci
Dzialanie 2.6: budowa infrastruktury tadowania

lektrycznych

CEL 3: POPRAWA
BEZPIECZENSTWA
MIESZKANCOW

Dzialanie 3.1: rozwoj systemu sygnalizaciji
Swietlnej i monitoringu

Dzialanie 3.2: modernizacja sieci oswietlenia
miejskiego

Dzialanie 3.3.: dostosowani emu
komunikacji publicznej i infrastruktury

do potrzeb o0sob niepelnosprawnych

Zidentyfikowane na obszarze gminy Znin
problemy mozna zagregowac w kilka
obszaréw:

= oéwietlenie miejskie,

=  sygnalizacja $wietlna,

=  zanieczyszczenie powietrza i duze
natezenie ruchu,

*  miejsca parkingowe,

= rowery miejskie,

= transport publiczny,

=  systemy informacyjne,

=  potrzeby niepelnosprawnych.




5.3.2.
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Adekwatnos$é zaproponowanych dziatan do problemoéw oraz potrzeb

Problem 1:
zanieczyszczenie
powietrza

w centrum miasta

Dzialanie 1.1: akcje
informujace
o szkodliwosci
zanieczyszczen
powietrza

Dziatanie 1.2: tworzenie
stref ograniczonego
ruchu na terenie miasta

Dzialanie 2.1: rozw6j
komunikacji
publicznej w oparciu
o pojazdy elektryczne

Dzialanie 2.4: rozwoj
sieci Sciezek
rowerowych

i systemu wypozyczania
rowerow miejskich oraz
hulajnoég

Dzialanie 2.6: budowa
infrastruktury
tadowania
pojazdow elektrycznych

Problem 2:
nieekonomiczne

o$wietlenie uliczne

Dzialanie 2.3:
wprowadzanie
rozwigzan z zakresu
Smart City

Dzialanie 3.2:
modernizacja sieci
os$wietlenia miejskiego

Problem 3:
brak sygnalizacji
Swietlnej

Dzialanie 2.3:
wprowadzanie
rozwigzan z zakresu
Smart City

Dzialanie 3.1: rozwoj
systemu sygnalizacji
Swietlnej

PROBLEMOW

Problem 4:
ograniczona
liczba miejsc

parkingowych

Dzialanie 2.1: rozwoj
komunikacji publicznej
w oparciu o pojazdy
elektryczne

Dzialanie 2.3:
wprowadzanie
rozwigzan z zakresu

Smart City

Dziatanie 2.4: rozwoj
sieci Sciezek
rowerowych

i systemu wypozyczania

rowerow miejskich oraz
hulajnog

Dzialanie 2.5: akcje
promujace korzystanie
z elektromobilno$ci

Problem 5:
brak komunikacji

publicznej

Dzialanie 2.1: rozw0j
komunikacji
publicznej w oparciu
0 pojazdy elektryczne

Dzialanie 2.2:
reaktywacja linii
kolejowej

Dzialanie 2.4: rozw6j
sieci $ciezek
rowerowych

i systemu wypozyczania
rowerow miejskich oraz
hulajnog

Dzialanie 2.5: akcje
promujace korzystanie
z elektromobilnoéci

Dziatanie 2.6: budowa
infrastruktury
ladowania

pojazdéw elektrycznych

Problem 6:
brak systemu
wypozyczania

rowerow miejskich

Dzialanie 2.4: rozwoj
sieci §ciezek
rowerowych

i systemu wypozyczania
roweréw miejskich oraz
hulajnog

ADEKWATNOSC DZIALAN DO

Problem 7:
brak infrastruktury
tadowania

pojazdow

elektrycznych

Dzialanie 1.1: akcje
informujgce
o szkodliwosci
zanieczyszczen
powietrza

Dziatanie 2.5: akcje
promujace korzystanie
z elektromobilnosci

Dzialanie 2.6: budowa
infrastruktury
fadowania

pojazdow elektrycznych

Problem 8:
brak systemu
informowania

kierowcow

i monitoringu

Dzialanie 2.3:
wprowadzanie
rozwigzan z zakresu
Smart City

Dziatanie 3.1: rozwoj
systemu sygnalizacji
$wietlnej

Problem 9:
niedostosowanie
przestrzeni
miejskiej do potrzeb
0sob
niepelnosprawnych

Dzialanie 3.3:
dostosowanie systemu
komunikacji
publicznej
i infrastruktury
do potrzeb osob
niepelnosprawnych
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5.3.3. Efekty realizacji
Strategii

Niniejszy dokument wptynie na realizacje
celow ogolnokrajowego programu rozwoju
elektromobilno$ci poprzez:

obecne wykorzystanie

pojazdow
stworzenie elektrycznych jest
warunkow na bardzo niskim
dla rozwoju poziomie, na co wplyw
elektromobilnosci — ma brak stacji
Polakow szybkiego tadowania
pojazdow
elektrycznych

rozwdj przemystu

warunkowany jest
rozwdj przemystu

zwiekszonym popytem
elektromobilnosci

na pojazdy elektryczne

na rozwoj
elektromobilnos$ci
wplyw

ma kompatybilnos$¢
stabilizacja sieci wszystkich sektorow
elektroenergetycznej — > elektroenergetyki -
od samorzadu, przez

przemyst, konczac

na mieszkancach

Strategia jest dokumentem, ktory
stanowi podstawe opracowania
systemu stacji szybkiego fadowania
wraz z podaniem mozliwie
najkorzystniejszych, potencjalnych
miejsc ich montazu, a takze planu
zakupu elektrycznych autobusow,
ktére urealnig w §wiadomosci
mieszkancéw Gminy mozliwo$§¢
korzystania
z pojazdéw zeroemisyjnych - dziatania
te realnie wptyng na popyt i stymulacje
procesu zakupu pojazdow
elektrycznych, a w okresie
przej$ciowym — mechanizmy
stymulujace popyt
na nie, np. zwolnienie z oplaty
parkingowej w strefie ptatnego
parkowania lub zastosowanie upustow

Strategia jest pierwszym krokiem
dla rozwoju tej technologii na obszarze
Gminy - zaklada zwiekszenie
zapotrzebowania na zakup pojazdow,
zwigkszenie zakresu nakladéw na ten
rodzaj dziatalno$ci, budowe stacji
szybkiego tadowania, uruchomienie linii
autobusu miejskiego - dzialania te
stanowi¢ beda wzor nowoczesnych
zastosowan nowo powstatej
infrastruktury, za$ konsultacje
spoleczne Strategii upowszechnig
wsrod mieszkancow wiedze z zakresu
mozliwych rozwigzan

Strategia zwraca szczegolng uwage
na wypracowanie dialogu pomiedzy
tworzacym si¢ rynkiem oraz
mieszkancami - wspétpraca samorzadu
z mieszkancami warunkuje realny

- » wzrost akceptacji spolecznej
dla rozwoju elektromobilno$ci w kraju
i regionie, umozliwia stworzenie
balansu pomiedzy koncentracja
na infrastrukturze, a koncentracja
na pojazdach elektrycznych




Plan wdrozenia Strategii
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6.1. ZESTAWIENIE I HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH
DZIALAN W TYM INSTYTUCJONALNYCH
I ADMINISTRACYJNYCH W CELU WDROZENIA

STRATEGII
6.1.1. Zakres i metodyka inicjatywy zmierzajace do ograniczenia
. . wplywu szkodliwych substancji
wybranej strategii na srodowisko. Do inicjatyw takich nalezy
rozwoju m.in. rozwdj elektromobilno$ci.
elektromobilnosSci, Gmina Znin nie organizuje przewozéw

w tym rodzaj napedu
pojazdow oraz
zastgpienie pojazdow
spalinowych

Wedlug ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.

o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych jednostki samorzadu
terytorialnego, ktérych liczba mieszkancow
przekracza 50 000 ma obowigzek:

=  zapewni¢ udziat pojazdow
elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdow
w obstugujacym jg urzedzie
rowny lub wyzszy niz 30% liczby
uzytkowanych pojazdow,

= wykonac zadanie publiczne przy
wykorzystaniu co najmniej 30%
pojazdow elektrycznych lub
pojazdow napedzanych gazem
ziemnym lub zleci¢ zadanie publiczne
do wykonania podmiotowi, ktorego
co najmniej 30% floty pojazdow
stanowia pojazdy elektryczne
lub pojazdy napedzane gazem
ziemnym,

= $wiadczy¢ ustuge komunikacji
publicznej lub zleci¢ ja podmiotowi,
ktérego udziat autobuséw
zeroemisyjnych we flocie
uzytkowanych pojazdoéw na obszarze
tej jednostki samorzadu terytorialnego
wynosi co najmniej 30%.

Gmina Znin zgodnie z najnowszymi danymi
GUS liczyta 24 080 os6b na dzien 31.12.2019 r.
Nie istnieje wiec ustawowy obowigzek
zapewniania minimalnego udziatu pojazdow
elektrycznych we flocie komunikacji
publicznej. Jednakze w trosce o §rodowisko
Gmina stara sie podejmowac stuszne

uzytecznosci publicznej. Ustugi transportowe
sg $wiadczone przez podmioty prywatne.

W przypadku planowanych zmian transportu
publicznego powstaje potrzeba
przedstawienia racjonalnego rozwigzania
przedsigbiorcom $wiadczgacym owe ustugi.

Biorgc pod uwage charakterystyke Gminy,
problemy rozwojowe i mozliwosci proponuje
sie wybor jednego z ponizszych wariantow:

= tabor spalinowy (spehniajacy najwyzsze
normy EURO 6),

= tabor hybrydowy,

= tabor elektryczny.

Wybor wariantu 1, w ktérym przewoznik
bedzie swiadczyt ustugi transportowe,
korzystajac z pojazdow napedzanych silnikami
spalinowymi (spetniajacymi najwyzsze normy
EURO 6), jest najkorzystniejsza finansowo
opcja, poniewaz istniejgca infrastruktura

nie wymaga wprowadzania nowych
rozwigzan - autobusy korzystaja ze stacji
paliw konwencjonalnych. Jest to jednak
najmniej korzystny wybor pod katem
ochrony $srodowiska, poniewaz mimo
spetniania najwyzszych norm emisji, pojazdy
te jednak emituja je do atmosfery i w dluzszej
perspektywie przyczyniaja si¢ do utrzymania
poziomu zanieczyszczen.

Wariant 2, hybrydowy, zaktada wykorzystanie
w publicznej komunikacji zbiorowej pojazdow
napedzanych silnikami hybrydowymi.

Nie s3 one generalnie az tak popularne,

co moze wynikac¢ z faktu, Ze nieco trudniej
uzyska¢ na nie dofinansowanie,

niz w przypadku pojazdéw wylacznie
elektrycznych. W przypadku gminy Znin jest
to rozsadne rozwigzanie, poniewaz
infrastruktura juz funkcjonuje

i nie ma koniecznosci budowy nowych
obiektow, poniewaz pojazdy hybrydow
taduja sie¢ podczas jazdy. Jest to takze dobry
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wybor w przypadku rozciggania tras

na obszary podmiejskie, gdzie wymagany jest
wiekszy zasieg autobusu lub nie ma
mozliwoSci rozwoju sieci fadowania.

Nalezy jednak bra¢ pod uwage, ze silniki
hybrydowe emituja do atmosfery spaliny.

Wariant 3, elektryczny, jest najkorzystniejsza
opcja pod wzgledem wymogow ochrony
srodowiska, poniewaz sg to pojazdy
zeroemisyjne. Dodatkowo autobusy

te emitujg znacznie nizszy hatas, co przeklada
sie na komfort zycia w mieScie. Jest to jednak
wariant najdrozszy, gdyz aby z niego
korzysta¢, konieczna jest budowa sieci
tadowania tych pojazdow.

Bioragc pod uwage charakterystyke Gminy,

jej mozliwosci finansowe, potrzeby
mieszkancow, ale takze potrzebe ochrony
srodowiska rekomenduje si¢ wybdr wariantu
2, hybrydowego, za§ w miare rozwoju

i modernizacji sieci elektroenergetycznej -
stopniowe przechodzenie do wariantu 3,
elektrycznego.

Tabela 9 - Poréwnanie alternatywnych wariantéw inwestycyjnych.

Koszt zakupu Koszty Koszty Wpltyw
pojazdu infrastruktury eksploatacji na Srodowisko
War‘lant 1, brak
spalinowy
Wariant 2,
hybrydowy brak
Wariant 3,
elektryczny

Zrédto: opracowanie wtasne




6.1.2. Opis i charakterystyka
wybranej technologii
tadowania i doboru
optymalnych pojazdow
z uwzglednieniem
pojemnosci baterii
i mozliwosci
przewozowych?”

Na rynku dostepne sg autobusy hybrydowe
wyposazone w roznorodne systemy
napedowe. Generalnie naped hybrydowy
polega na tym, Ze energia elektryczna
odzyskiwana jest w czasie hamowania.
Energia ta jest takze wykorzystywana przy
ruszaniu i zwalnianiu, za$ w trakcie jazdy
pojazd korzysta z silnika spalinowego.
Dodatkowo autobusy takie sg wyposazone
w zewnetrzne zrodlo zasilania. Autobusy
hybrydowe charakteryzuja si¢ takze redukcja
emisji CO: az do 75%.

Obecnie produkowane autobusy hybrydowe
wystepuja najczesciej w wersji MIDI
i podzieli¢ je mozna na dwa typy pojazdow.

Pierwszy typ stanowig autobusy w technologii

48V, w ktorych zuzycie paliwa zostalo
zmniejszone od 8,5% do 14%. Ich obstuga
nie wymaga od kierowcow posiadania
specjalistycznych uprawnien. Takie pojazdy
wytwarza koncern Mercedes-Benz

we wszystkich modelach Citaro.
Przyktadowym reprezentantem tego

typu jest MAN-a Lion’s City II generacji
EfficientHybrid. Jest to autobus

z 6-cylindrowym silnikiem MAN D1556 LOH
o pojemnosci 9,04 dm3 i mocy 265 kW,

co odpowiada przejechaniu 360 km.

Jest rowniez wyposazony w dodatkowy
silnik elektryczny o mocy 12 kW. Autobus
ten posiada rowniez funkcje Start-Stop,
dzieki ktorej mozliwe jest wylaczenie silnika
spalinowego w trakcie postoju.

W pojezdzie zmieSci si¢ 163 pasazerow,

w tym 38 na miejscach siedzacych.

7 Opracowano na podstawie Rusak Z., Kierunki rozwoju
autobus6éw miejskich na podstawie analizy konstrukcji
pojazdow zaprezentowanych na wystawie Busworld Europe
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Drugi typ stanowig pojazdy z silnikiem
spalinowym i elektrycznym

o poréwnywalnych mocach. Reprezentantem
moze by¢ Van-Hool Exqui.City 24 (Fotografia
1). Autobusy z tej serii wyposazone s3 w silnik
spalinowy Euro-6d Cummins ISB6.7E6C280H
o mocy 209 kW (wystarczajacy

do przejechania 284 km) i silnik elektryczny
SIEMENS PEM 1DB2016. Przystosowane

sg do przewozu 137 pasazeréw,

w tym 51 na miejscach siedzacych.

2019 w Brukseli - cz.2 w:Biuletyn Komunikacji Miejskiej nr
156, 2020.
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Fotografia 1 - Van-Hool Exqui.City 24.
Zrédto: https:/ /www.vanhool.be /pl/public-transport /exquicity-brt/diesel-hybrid

Autobusy elektryczne réwniez dostepne W zakresie sposobu tadowania pojazdow
s3 w réznych wariantach, a ré6znorodne elektrycznych rynek oferuje trzy rézne
modyfikacje mocy silnikow sa w fazie sposoby:

rozwojowej. Najczes$ciej produkowane

sq w wersji MAXI i MEGA. Stale trwaja
prace nad systemami zarzadzania energia

i bateriami oferujgcymi wieksza gestosé
energetyczng. Wazne jest réwniez
zmniejszanie masy wlasnej pojazdu

i optymalizacja konstrukcji pozostatych
czesci pojazdu. W zwigzku jednak z brakiem
infrastruktury szybkiego tadowania nalezy
przy zakupach uwzglednia¢ przede wszystkim
pojemnosc¢ baterii, poniewaz od niej bedzie
zalezato projektowanie tras przejazdu

i lokalizacja punktow tadowania. Z kolei
zuzycie energii determinowane jest przez
m.in. predkos$¢ eksploatacyjng i kongestie,
warunki pogodowe, umiejetnosci kierowcy
i umiejetno$¢ wykorzystania systemu
rekuperacji energii. Srednie zuzycie

na 1 km wynosi 1-1,4 kWh /km, co oznacza,
ze dluzsza podr6z wymaga zwiekszonej
pojemnosci baterii, co przeklada sie

na wzrost masy pojazdu, zmniejszenie
pojemnoSci pasazerskiej i wzrost zuzycia
energii, a co za tym idzie wzrost Fotografia 2 - Ladowanie typu plug-in.

czestotliwoéci tadowania. Zrédto: https:/ /truckfocus.pl/nowosci,/ 5545 /volvo-
pracuje-nad-autobusem-plug-in

=  plug in - sposob, ktory nie wymaga
dodatkowej infrastruktury w miescie
i polega na tym, Ze pojazd podtacza sie
do stacji tadowania w zajezdni;
stacje sg zalezne od mozliwosci sieci
elektroenergetycznej i majg rézne
parametry i moce fadowania,
co przekltada si¢ na czas uzupekiania
baterii,
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= pantograf - odbywa sie
w okreslonych punktach na terenie
miasta, jest bezobstugowy
i nie wymaga zaangazowania
kierowcy; polega na tym, ze autobus
podjezdza do stacji tadowania,
kierowca uruchamia pantograf
umieszczony na dachu pojazdu
i poprzez styki faduje go; sposéb
ten wymaga budowy takich stacji
na terenie miasta,

Bus supplier
W Charging system supplier Opsoriiniisy
W City civil works Charging Bus

Housing

Cable duct

Fotografia 3 - Ladowanie pantografowe.

Zrédto:

http:/ /samochodyelektryczne.org /volvo_prezentuje
_autobus_7900_electric_hybrid_oraz_nowy_syste
m_ladowania.htm

= indukcja - wymaga instalacji
specjalistycznej infrastruktury,
czyli petli indukcyjnych w obrebie
przystankow, do ktérych prad
dostarcza znajdujaca sie w poblizu
stacja energetyczna; aby takie
tadowanie bylo mozliwe, autobus musi
by¢ wyposazony w odbiornik energii
elektrycznej; odbywa sie
ono bez bezposredniego styku
i jest szybkie, poniewaz pozwala
uzupehnia¢ baterie na biezaco.

Fotografia 4 - Ladowanie indukcyjne - odbywa sie
poprzez umieszczong w nawierzchni plyte

i odbiornik wewnatrz autobusu.

Zrédto: https:/ /www.transport-
publiczny.pl/wiadomosci/autobus-elektryczny-bez-
kabla-i-gniazdka-2641.html

Najdrozsza, ale najbardziej efektywna metoda
ladowania jest tadowanie pantografowe.
Kwestia budzacg szczegdlne zainteresowanie
jest rowniez zywotnos$¢ baterii. Zalezy

ona bowiem od liczby cykli tadowania

i roztadowywania - przejechanie okreslonego
dystansu generuje okreslong liczbe cykli,
totez bateria o pojemnosci 200 kWh bedzie
miala dluzszg zywotno$¢ niz bateria

o pojemnosci 100 kWh.

Reprezentantami pojazdéw elektrycznych
stuzacych do obstugi taboru miejskiego

sq Ebusco 3.0 napedzany dwoma silnikami
elektrycznymi o tacznej mocy 125 kWh.
Producent dostosowuje indywidualnie
pojemnos¢ baterii do sieci komunikacyjnej,
aby zapewni¢ przejechanie 500 km na jednym
tadowaniu. Pojazd jest przystosowany

do przewozu 95 pasazer6éw. Inny autobus

to Mark E o pojemnosci 87 pasazerow,

w tym 33 na miejscach siedzacych . Autobus
wyposazony jest w silniki i baterie LiFe-PO4
o pojemnosci 378 kW, na ktoérych mozliwe
jest przejechanie okoto 300 km na jednym
tadowaniu. Do obstugi pasazerow Scistych
centroéw miast przystosowany jest autobus
Scania Citywide LF o pojemnosci

95 pasazer6w, w tym 35 na miejscach
siedzacych. Autobus ten wyposazony jest

w silnik o0 mocy 300 kW, co zapewnia zasieg
od 80 do 150 km - dlatego pojazd ten nadaje
si¢ do jazdy w centrum miasta.
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Fotografia 5 - Autobus elektryczny Ebusco 3.0.
Zrédto: https:/ /www.ebusco.com/ebusco-3-0-another-game-changer-in-the-electric-bus-industry /
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6.1.3. Lokalizacja i wybor
linii autobusowych
transportu publicznego
i punktow tadowania

Realizacja wariantu 3 w przyszto$ci naktada
na gmine Znin obowigzek wskazania miejsc
tadowania autobusow elektrycznych.
Rozsadnym rozwigzaniem z punktu widzenia
zalozen Smart City jest lokalizacja stacji
fadowania w poblizu istniejagcego Dworca
Autobusowego (ul. Towarowa) i w zwigzku

z planowang reaktywacja kolei - w poblizu
stacji kolejowej (ul. Dworcowa).

Przebieg linii komunikacyjnej powinien by¢
skonsultowany z przewoznikiem, ktéremu
Gmina powierzy realizacj¢ zadania
publicznego transportu zbiorowego i ktory
bedzie mégt zaoferowac transport nisko-
lub zeroemisyjny. Niemniej przebieg tej linii
powinien zosta¢ opracowany przy
uwzglednieniu nastepujacych zatozen:

=  obstuga najbardziej zaludnionego
obszaru w mieScie,

= polaczenie centrum miasta z duzymi
osiedlami mieszkaniowymi,

= duza czestotliwo$¢ potaczen
polaczona z racjonalnie
zlokalizowanymi przystankami
uwzgledniajacymi potrzeby
mieszkancow,

* unikanie wzniesien, aby zredukowac¢
straty energii.

6.1.4. Dostosowanie taboru
i rozmieszczenia tras
komunikacyjnych do
potrzeb mieszkancow,
w tym oséb
niepelnosprawnych

W zwiazku z trendami demograficznymi
wskazujacymi, ze spoteczenstwa Europy

sg coraz starsze, a ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym nie przybywa w tempie
pozwalajgcym na pokrycie strat
demograficznych, pojawia sie konieczno$¢
dostosowywania przestrzeni publicznej

do potrzeb osdb niepelnosprawnych

lub o ograniczonej swobodzie poruszania sie.

Planowana jest instalacja sygnalizacji $wietlnej
z uwzglednieniem instalacji systemu
aktywizujacego zmiane Swiatet

na przejsSciach dla pieszych. Dziala on w ten
sposob, ze zblizenie si¢ pieszego do przej$cia
aktywizuje zmiane $wiatel i uruchomienie

dla niego $wiatla zielonego. Pozwala

to ograniczy¢ czestotliwo$¢ wySwietlania sie
$wiatla czerwonego dla kierowcow

bez wyraznej potrzeby.

Alternatywa dla tego rozwigzania jest
wyposazenie sygnalizacji $wietlnej przy
pasach dla pieszych w przyciski, ktoérych
aktywacja wyraza zamiar przej$cia przez
droge. Podobnie jak w poprzednim przypadku
ma to na celu uptynnienie ruchu pieszych

i kierowcow na terenie Miasta, szczegdlnie
w miejscach czesto uczegszczanych

i odwiedzanych. Jest to réwniez rozwigzanie
adresowane do os6b niewidomych
pozwalajgce im rozeznanie co do dtugosci
Swiatet.

Postuluje si¢ wykorzystywanie narzedzi
audialnych. Jednym z takich rozwigzan jest
system automatycznej informacji glosowej
o rozktadzie jazdy na przystankach
komunikacji miejskiej. Pozwala on osobie

z niepelnosprawnoscia, wyposazonej

w telefon z aplikacja, odtworzenie
komunikatu glosowego bez koniecznoSci
uzywania przyciskow. Innym sposobem
wykorzystania tego typu narzedzi jest
instalacja glosnikow w autobusach miejskich,
ktore pozwalatyby na odtwarzanie
komunikatéw audio o nastepnych
przystankach.
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Osoby niepelnosprawne ruchowo czasem
poruszaja sie na wozkach inwalidzkich.

Nie mozna doprowadzi¢ do sytuacji, ze tabor
miejski uniemozliwia im swobodne poruszanie
sie¢ po mieScie. Przy realizacji inwestycji kupna
autobusow miejskich nalezy zwraca¢ uwage
na podwozie niskopodtogowe takich
autobusow, aby umozliwi¢ przejazd wozkiem.
To rozwigzanie jest réwniez adresowane

do os6b z wézkami dzieciecymi.

Niepetnosprawno$¢ wzrokowa wymusza
na projektantach stosowanie w przestrzeni
publicznej rozwigzan nakierowanych

na uzywanie innego zmystu, w przypadku
komunikacji miejskiej - zmystu dotyku.
Dobrg praktyka jest instalacja makiet
dotykowych pozwalajgcych zapoznac sie

z rozkladem jazdy autobusu czy tablica
informujaca o rozktadzie punktow
bezptatnego Wi-Fi. Aby umozliwi¢ swobodne
poruszanie si¢ sugeruje si¢ wyposazenie
Sciezek dotykowych w pasy prowadzace
sktadajace sie z:

=  pasa prowadzacego - ciggu elementow
z podtuznymi wypuktos$ciami,
umieszczonych powyzej poziomu
posadzki, stanowigcych dotykowe
oznakowanie trasy wolnej
od przeszkdd, ktére majg
doprowadza¢ do konkretnych miejsc,
takich
jak przej$cia dla pieszych, schody,
windy, wejcia i wyj$cia z budynkow,

=  poluwagi - elementoéw punktowo
wypuklych, utozonych w miejscach
zakretow, rozgatezien i punktow
docelowych, do ktorych prowadzi
$ciezka.

W celu zadbania o bezpieczenstwo ogolne,
a w szczegdblnosci o bezpieczenstwo os6b
niepelnosprawnych i o ograniczonej
sprawnosci ruchowej rekomenduje sie
wynoszenie przejsc¢ dla pieszych,
odpowiednie ich o$wietlenie i wyposazenie
w pasy prowadzace.
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6.1.5. Lokalizacja stacji
i punktow tadowania
pozostatych pojazdow,
w tym komunalnych

W zwigzku z tym, ze gmine Znin

nie zamieszkuje ustawowo wymagana liczba
mieszkancoéw wynoszaca 50 tysiecy,

aby mozna bylo natozy¢ a nig obowigzek
zapewnienia niskoemisyjnego transportu,
Gmina ta nie ma réwniez obowigzku rozwoju
infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych. Jednak w trosce o srodowisko
i zgodnie z zalozeniami zrownowazonego
rozwoju niniejsza Strategia postuluje
wlasnie rozwoj tego typu transportu,

a wiec i lokalizacji stacji tadowania

na obszarze Miasta.

Wymogi dotyczace lokalizacji i sposobu
korzystania ze stacji tadowania pojazdoéw
elektrycznych zostaty zawarte w dekrecie
w sprawie infrastruktury stuzacej

do tadowania pojazdoéw elektrycznych'
zgodnym z normami miedzynarodowej
Komisji Elektrotechnicznej - IEC62196.
Na gruncie krajowego prawodawstwa
podstawe prawng stanowi Rozporzadzenie
w sprawie wymagan technicznych dla stacji
i punktow tadowania®.

8 Dekret w sprawie infrastruktury stuzacej do tadowania
pojazdoéw elektrycznych i wprowadzajacych rézne $rodki
prawne transponujace dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014 /94 /UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych

®International ElectrotechnicalCommission, International
Standard 62196-1 Plugs, sockec-outlets, vehiclecouplers and

Tworzeniu koncepciji lokalizacji punktow
i stacji tadowania pojazdow elektrycznych
przy$wiecaly nastepujace zalozenia:

= przywigzanie kierowcéw do obecnych
parking6éw - popyt na ustuge
fadowania bedzie wyzszy w miejscach,
gdzie juz istnieja miejsca parkingowe,
z ktorych korzystajg uzytkownicy
samochodow,

= mozliwo$¢ podlaczenia do sieci
energetycznej — jest to warunek
konieczny w zwigzku z faktem,
ze promowane samochody maja
naped elektryczny,

= koncentracja miejsc pracy - warunek
wazny szczeg6lnie w ciggu dnia,
poniewaz popyt bedzie zwiekszony
w miejscach, gdzie pracuja ludzie,

= ladowanie nocne - lokalizacja stacji
i punktéw na obszarach duzego
zageszczenia mieszkancow bedzie
generowata popyt na tadowanie
w trakcie godzin nocnych.

Koncepcja rozlokowania stacji tadowania
pojazdow elektrycznych konsultowana byta
z mieszkancami Gminy. Biorac pod uwage
powyzsze zatozenia i sugestie mieszkancow,
proponuje sie nastepujace lokalizacje:

=  przy Biedronce na ul. Aliantow,

= przy Tesco Znin,

= na Parkingu Parkowym
przy ul. Sienkiewicza,

= na parkingu w poblizu Urzedu
Miejskiego /Starostwa,

= na parkingu przy Dworcu
Autobusowym,

=  parking przy Hotelu Martina.

vehicleinlets-Conductivecharging of electricvehicles, 2003~
04r.

“Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie wymagan
technicznych dla stacji tadowania i punktow tadowania
stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego (Dz. U. z 2019 r., poz. 1316).
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PUNKTY LADOWANIA POJAZDOW
ELEKTRYCZNYCH NA TERENIE GMINY ZNIN

A

Legenda

<= proponowane lokalizacje
ogolnodostepnych stacji
tadowania pojazdow
elektrycznych

@ punkt fadowania pojazdow
elektrycznych

[ granice Miasta Znin

0 2 5 km

Rysunek 7 - Propozycje stacji fadowania pojazdéw elektrycznych.

Zrédto: opracowanie wiasne na podktadzie Open Street Map
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6.1.6. Harmonogram

niezbednych inwestycji
w celu wdrozenia
wybranej strategii

rozwoju
elektromobilnos$ci
CEL OPERACYJNY DZIALANIE CZAS REALIZACIJI
Dzialanie 1.1: akcje informujace 2020-2023
Cel 1: Poprawa jakosci érodowiska o szkodliwo$ci zanieczyszczen powietrza 2024-2028
miejskiego
Dziatanie 1.2: tworzenie stref 2024-2028
ograniczonego ruchu na terenie Miasta
Dziatanie 2.1: rozw6j komunikacji 2020-2023
publicznej w oparciu o pojazdy
elektryczne 2024-2028
Dziatanie 2.2: reaktywacja linii kolejowej 2020-2023
Dziatanie 2.3: wprowadzanie rozwigzan
z zakresu Smart City: strefy ,parkyj i jedz”, 2020-2023
car sharing, system ITS, inteligentne _
parkingi, inteligentne o$wietlenie, 2024-2028
Cel 2: Poprawa jakosci transportu  inteligentna sygnalizacja $wietlna, system 2028-2034
oraz mobilnosci mieszkancow glosowego powiadamiania pasazerow
Dziatanie 2.4: rozwdj sieci $ciezek
rowerowych i systemu wypozyczania 2020-2023
rower6éw miejskich oraz hulajnog
Dzialanie 2.5: akcje promujace korzystanie 2020-2023
z elektromobilno$ci 2024-2028
Dzialanie 2.6: budowa infrastruktury 2024-2028
tadowania pojazdow elektrycznych
Dzialanie 3.1: rozw¢j systemu sygnalizacji 9020-2023
Swietlnej i monitoringu
Dzialanie 3.2: modernizacja sieci 9020-2023
Cel 3: Poprawa bezpieczenistwa o$wietlenia miejskiego
mieszkancow
Dzialanie 3.3: dostosowanie systemu
komunikacji publicznej i infrastruktury 2024-2028

do potrzeb os6b niepelnosprawnych

2028-2034
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Struktura i schemat
organizacyjny
wdrazania wybranej
strategii

STRUKTURA

ORGANIZACYIJNA

OPRACOWANIE
Podmiot odpowiedzialny: Wydziat Ochrony Srodowiska,
Rolnictwa, Lesnictwa i Rozwoju Obszarow Wiejskich Urzedu

Miejskiego w Zninie

KONSULTACJE SPOLECZNE
Podmiot odpowiedzialny: Wydziat Kultury, Sportu, Turystyki,

Promocji i Rozwoju Gminy Urzedu Miejskiego w Zninie

KOORDYNACJA
Podmiot odpowiedzialny: Dyrektorzy Wydzialu Ochrony

[ ]
crocobooes
C -

Srodowiska, Rolnictwa, Le$nictwa i Rozwoju Obszaréw Wiejskich

i Wydziatu Kultury, Sportu, Turystyki, Promocji i Rozwoju Gminy

REALIZACJA

Podmiot odpowiedzialny: Burmistrz Miasta i Gminy Znin

WDRAZANIE

Podmiot odpowiedzialny: zespot pracownikow kazdego wydziatu
we wspolpracy z Wydziatem Infrastruktury, Gospodarki
Przestrzennej i Inwestycji w zakresie uzgodnien w ramach

tworzenia nowej infrastruktury

61
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6.1.8. Analiza SWOT

Analiza SWOT jest jedng z najczesciej
stosowanych metod analizy strategicznej
organizacji. Jej zatozeniem jest identyfikacja
pozytywnych i negatywnych aspektow
organizacji i ich konfrontacja z czynnikami
zewnetrznymi, ktére mogg przyspieszy¢ badz
zahamowac rozwoj.

Akronim SWOT pochodzi od pierwszych liter
angielskich stow strengths (mocne strony),
weaknesses (stabe strony), opportunities
(szanse), threats (zagrozenia). Mocne strony
to wszystkie wewnetrzne cechy organizacii,
dzigki ktorym mozliwe jest budowanie mocnej
pozycji na rynku, innymi stowy - co wyrdznia
organizacje na tle innych. Stabe strony

to cechy, ktore obnizaja sprawnos¢
organizacji i moga wplywaé na utrate dobrej
pozycji na rynku. Szanse z kolei to takie
wydarzenia, zmiany, udogodnienia

na zewnatrz organizacji, ktore moga wptywac
pozytywnie na jej funkcjonowanie. Zagrozenia
za$ to aspekty zewnetrzne, niezalezne od
dziatania organizacji, mogace by¢ barierami
W rozwoju.

Po identyfikacji cech organizacji i czynnikéw
zewnetrznych nalezy oceni¢ czynniki w celu
orientacji, jak duze majg one znaczenie

w rozwoju. Na tej podstawie mozliwy jest
wybor najbardziej rozsadnej dla organizacji
strategii zarzadzania wynikajacej z jej specyfiki
wewnetrznej i Srodowiska zewnetrznego.
Wyroznia sie strategie:

= agresywna - kiedy mocne strony
i szanse przewazaja nad stabymi
stronami i zagrozeniami; mozliwe jest
wtedy skupienie sie na atutach
i wykorzystanie szans przez silna
ekspansie,

= konserwatywnga - kiedy mocne strony
przewazaja nad stabymi,
ale w otoczeniu jest wiecej zagrozen
niz szans; organizacja powinna dazy¢
do przezwyciezenia zagrozen przy
wykorzystaniu swoich mocnych stron,

= konkurencyjng - kiedy stabe strony
przewazaja nad mocnymi,
ale $rodowisko stwarza wiecej szans
niz zagrozen; w takim przypadku
organizacja powinna eliminowac
wewnetrzne stabe strony,
aby w przyszto$ci wykorzystywac
dogodne czynniki zewnetrzne,

= defensywng - kiedy stabe strony
przewazaja nad mocnymi, a otoczenie
stwarza wiecej zagrozen niz oferuje
szans; organizacja powinna sie skupic¢
na przetrwaniu w $rodowisku
zewnetrznym.

Ponizsza macierz analizy SWOT skupia sie
na wewnetrznych i zewnetrznych,
pozytywnych i negatywnych aspektach
mogacych wspomoc rozwdj
elektromobilno$ci, jak i go zahamowac.

Gmina Znin charakteryzuje si¢ przewaga
stabych stron nad mocnymi, ktére moga by¢
wewnetrzng sitg hamujaca rozwdj. Z kolei
srodowisko zewnetrzne wykazuje szanse,
ktore istotnie moga tworzyé dobry klimat
do rozwoju elektromobilnosci. W zwigzku

z tym sugeruje sie wybor strategii
konkurencyjnej - Gmina powinna dazy¢

do eliminacji wewnetrznych stabych stron

z jednoczesnym i nastawionym na przyszto$¢
wykorzystywaniem mozliwosci, jakie stwarza
jej otoczenie.
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Mocne strony Stabe strony

brak systemu publicznego transportu
zbiorowego,

dokumenty strategiczne podkreslajace znaczenie
ekologii i dbania o $rodowisko,

istnienie form ochrony przyrody,
plany reaktywaciji kolei,

wzrastajaca $wiadomos$¢ spoleczna o potrzebie
ochrony $rodowiska,

rosnaca wiedza spotecznosci o nowych
technologiach,

rosnaca popularno$¢ komunikacji rowerowej,

Swiadomo$¢ samorzadu w zakresie zmian
klimatycznych,

duza liczba gospodarstw agroturystycznych,

matla powierzchnia Gminy umozliwiajgca
dostosowanie tras autobuséw elektrycznych
do pojemnosci baterii,
Srednia temperatura zima oscylujaca przy 0°C
nie bedzie miata negatywnego wptywu na baterie
pojazdow elektrycznych

brak potaczen kolejowych

znikomy udziat pojazdow elektrycznych
w ogdlnej liczbie pojazdow,

brak infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych indywidualnych i transportu
zbiorowego,

brak $§rodkow wiasnych na sfinansowanie
stacji fadowania pojazdow elektrycznych

starzejace si¢ spoleczenstwo,
niedostateczna dtugosc¢ Sciezek rowerowych,
sezonowosc¢ oferty turystyczne;j,
wysokie bezrobocie,

wzrastajaca liczba pojazdow samochodowych
z napedem spalinowym,

zanieczyszczenie powietrza pochodzace
z transportu w rolnictwie,

opor czesci spoteczenstwa przed wdrazaniem
nowych technologii.

Szanse Zagrozenia

realizacja i wdrozenie Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci,

potaczenie uwarunkowan wynikajacych z istnienia
form ochrony przyrody z potrzeba zmniejszania
zanieczyszczenia powietrza,

walory srodowiska naturalnego umozliwiajace
rozwaj turystyki

obecnos¢ atrakcyjnych turystycznie obiektow
w sgsiedztwie Gminy,

dogodne potozenie komunikacyjne,

popularno$¢ aktywnych form wypoczynku
i zdrowego trybu zycia,

dostep do nowych i stale rozwijanych rozwigzan
technologicznych,

mozliwos$¢ dofinansowania projektow
nastawionych na rozwiazania proekologiczne,

mozliwo$¢ integracji ro6znych srodkow transportu.

wysoki koszt zakupu autobusow
elektrycznych,

konczacy sie okres programowania Srodkow
unijnych (zmniejszenie budzetu
dofinansowan),

coraz wigksze trudnosci z pozyskiwaniem
funduszy europejskich w zwigzku z rosnaca
pozycja kraju w Europie

odpowiednie dostosowanie systemu
komunikacji zbiorowej do potrzeb
mieszkancow,

systematycznie rosngce zapotrzebowanie
na energie elektryczna,

wieksze zanieczyszczenie powietrza,

intensywne ogrzewanie istniejacych i nowo
powstajacych budynkoéw przy uzyciu paliw
konwencjonalnych,

rosngce pOtI’Zbe transportowe
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6.2. UDZIAL MIESZKANCOW W KONSULTACIJI
WYBRANEJ STRATEGII ROZWOJU

ELEKTROMOBILNOSCI

Podstawa wspoiczesnej demokracii jest
zapewnienie obywatelom udziatu

w dziataniach decydentow. W przypadku
opracowywania niniejszej Strategii udziat taki
zostal zapewniony na zasadach okre§lonych
w dziale III w rozdziatach 1i 3 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko.

Dziatania zaplanowane w niniejszym
opracowaniu mozna podzieli¢ na trzy
glowne etapy:

= konsultacje na etapie wstepnego
planowania zakresu rozwigzan
elektromobilnych,

= konsultacje na etapie wyboru
wariantow najkorzystniejszych,

= konsultacje na etapie opracowywania
samego dokumentu strategii oraz
analizy oddziatywania projektu
na $rodowisko.

Etap I konsultacji spotecznych ma na celu
zidentyfikowanie zainteresowanych
realizacja projektu jednostek oraz
zasygnalizowanie mozliwos$ci uczestniczenia
w przygotowaniu projektu od poczatku

jego realizacji. Jego narzedziem jest
rozpowszechnienie ulotek i materiatow
promocyjnych i publikacja w prasie
regionalnej artykutow. W ramach etapu I
przewiduje sie:

=  zaprezentowanie spoteczenstwu
zatozen i idei wdrozenia
elektromobilno$ci oraz podanie
do publicznej wiadomoSci zatozen
projektu, w tym propozycji rozwigzan
dla gminy Znin,

*  zorganizowanie spotkan
z udzialem wladz Gminy, organizaciji
pozarzadowych , przedsiebiorcow
aktywnie dzialajacych na terenie
Gminy w celu konsultacji wariantow
zaproponowanych rozwigzan,

= zebranie uwag i opinii na temat
planowanego dziatania w zakresie
elektromobilnosci,

= przekazanie do opinii publicznej
wstepnego planu dziatan
i zastosowan nowych rozwigzan -
przedstawienie zalozen dotyczacych
przygotowania Strategii oraz
u$wiadomienie stronom, jakie
sa mozliwos$ci finansowe, ograniczenia
administracyjno-prawne oraz inne
uwarunkowania realizacji projektu.

Celem glownym etapu II jest szerokie
zaprezentowanie opinii publicznej zatozen
realizacji projektu oraz zaangazowanie
zainteresowanych organizacji w proces
konsultacji spotecznych. Wiedza

i doswiadczenia potencjalnych partneréw
winny przyczynic si¢ do wyznaczenia
optymalnego zastosowania
zaprezentowanych rozwigzan, w wyniku
czego uzyskana zostanie mozliwie petna
i powszechna akceptacja spoteczna

dla realizacji projektu. Konsultacje na tym
etapie obejmuja:

= weryfikacje i analize dostarczonych
ze spotkan informacyjnych
materiatow, inwentaryzacja obiektow
majacych zwigzek z budowa nowej
infrastruktury, opracowanie
kompleksowych materiatow
informacyjno-promocyjnych,

= organizacje spotkania
podsumowujacego dotychczasowy
przebieg prac nad Strategia
(przygotowawczych i analizy
uwarunkowan realizacji
zaproponowanych
wariantéw /rozwigzan),

= rozpoczecie konsultacji spotecznych,
w ramach ktorych oczekuje sie
zebrania kompleksowych opinii, uwag
i wnioskow zainteresowanych stron,

Etap III konsultacji spotecznych ma zapewnic,
w sposob zgodny z dobrymi praktykami,
udzial spoteczenstwa w procesie
przygotowania projektu do realizacji.
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Robocza wersja Strategii zostanie skierowana
do konsultacji spotecznych po zatwierdzeniu
przez Wnioskodawce. Wnioskodaweca jest
zobowigzany do opublikowania ogloszenia
o rozpoczynajacych sie konsultacjach
spotecznych. Strategia zostanie poddana
trzytygodniowym konsultacjom, ktore beda
trwaty od 25.09 do 16.09.2020 roku.

Po zakonczeniu konsultacji opracowany
zostanie protokoét z informacja o wnioskach
mieszkancow i sposobie ich uwzgledniania
w zaktualizowanej wersji dokumentu.

Finalna wersja dokumentu zostanie
przedstawiona na Sesji Rady Miejskiej,
gdzie podjeta zostanie decyzja

0 jej przyjeciu w drodze uchwaty.

Na ankiety odpowiedziato 40 os6b. 47,5%

z nich stanowili mezczyzni, za$ 52,5% kobiety
(Wykres 5). Badani w 92,5% wskazywali gmine
Znin jako miejsce swojego zamieszkania
(Wykres 6). Najwiecej badanych, poniewaz

az 55% nalezato do grupy wiekowej 31-50 lat
(Wykres 7). Druga pod wzgledem liczebnosci
grupa byli ludzie w wieku 18-30 lat,

za$ najmniej liczng - mieszkancy w wieku
51-68 lat.

475%

Emezczyzna

o kobieta

52,5%

Wykres 5 - Ple¢ ankietowanych.
Zrédto: opracowanie wlasne

7,5%

B zamieszkanie
w Gminie

m zamieszkanie
poza Gming

92,5%

Wykres 6 - Zamieszkanie w gminie Znin.
Zrédto: opracowanie wtasne

17,5%

27,5%
m 18-30 lat

m 31-50 lat
m 51-68 lat

55,0%

Wykres 7 - Wiek respondentow.
Zrédto: opracowanie wtasne

W zakresie najbardziej pozadanych zmian
w przestrzeni miejskiej Znina (Wykres 8)
najwiecej, poniewaz az 25 odpowiedzi
uzyskata propozycja rozwoju sieci drog
rowerowych. W nastepnej kolejnosci
mieszkancom zalezy na czystszym powietrzu
i zmniejszeniu jego zanieczyszczenia

i wiekszym bezpieczenstwie na drogach
(obie opcje po 20 odpowiedzi). Na trzecim
miejscu pojawit sie postulat wiekszej
przepustowosci drog (19 odpowiedzi).
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poprawa efektywnosci energetyczne;j
budynkow

czystsze powietrze, mniej zanieczyszczen

dostosowanie przestrzeni miejskiej do potrzeb
0sOb niepetnosprawnych

wigcej miejsca dla pieszych i rowerzystow
rozwoj sieci drog rowerowych

wyzszy standad taboru miejskiego
wiekszy komfort podrézowania

mniej hatasu drogowego

wieksze bezpieczenstwo na drogach

mniejsze natezenie ruchu na drogach

wieksza przepustowos$¢ drog — 19

(=)
Ul
=
(=)
—
Ul
[\
(=)
[\]
Ul

30

Wykres 8 - Zmiany w przestrzeni miejskiej Znina.
Zrédto: opracowanie wlasne

Przewazajgca wiekszo$¢ respondentow,
poniewaz az 87,5% posiada samochod
(Wykres 9). W tej grupie niemal potowa 14,

(48,6% badanych) odpowiedziato, Ze posiada ujeden
jeden samochod, 31,4% - dwa, 14,3%% - trzy, m dwa
zas$ tylko 5,7% wskazato, ze korzysta z wiecej .

H trzy

niz trzech samochodéw (Wykres 10).
B wiecej niz trzy

12,5% 31,4%

m tak Wykres 10 - Liczba posiadanych samochodow.

H nie Zrédto: opracowanie wtasne

Najbardziej popularnym napedem

87.5% samochodowym (Wykres 11) pozostaje
benzyna (25 odpowiedzi), na drugim
miejscu jest olej napedowy (18 odpowiedzi),

Wykres 9 - Posiadanie samochodu. za$ na trzecim LPG (8 odpowiedzi).
Zrodto: opracowanie wiasne Samochdd elektryczny posiada jeden
ankietowany.
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elektryczny I 1

G -
diesel | 15
benzyna | 2>

0 10 20 30

Wykres 11 - Rodzaje napedu w samochodach
respondentow.
Zrédto: opracowanie wlasne

Pod wzgledem innych $rodkéw transportu
(Wykres 12) respondenci korzystajg z pociagu
kilka razy w roku (11 odpowiedzi) lub wcale
(10 odpowiedzi). Z autobuséw miejskich

30
25

20

Ul

korzysta zdecydowana mniejszos¢
respondentow (1 odpowiedz), czesé

korzysta okazyjnie, kilka razy w ciagu

roku (6 odpowiedzi), za$ wigkszo$§¢,

jak w przypadku kolei, nie korzysta wcale

(13 odpowiedzi). Najbardziej popularnym
srodkiem transportu pozostaje samochod -
codziennie lub kilka razy w tygodniu korzysta
z niego 24 badanych. Wiekszo$¢
respondentéw nie korzysta rowniez

ze skutera (19 odpowiedzi). Stosunkowo
duza liczba respondentow jezdzi na rowerze
z ro6zng czestotliwoscia, najczesciej kilka razy
w tygodniu (10 odpowiedzi) badz w miesigcu
(11 odpowiedzi) Wielu badanych porusza si¢
rowniez pieszo codziennie (13 odpowiedzi)
lub kilka razy w tygodniu (11 odpowiedzi).

10 II | | | | |I
0 - I _ - IIII. Em-

pociag autobus miejski samochod  skuter/motocykl rower chodze pieszo

W codziennie mkilka razy w tygodniu mkilka razy w miesigcu  mkilka razy w roku  ® nie korzystam

Wykres 12 - Korzystanie z innych srodkow transportu.

Zrédto: opracowanie witasne

Najcze$ciej wskazywanym powodem,

dla ktorego badani rezygnowali z przejazdéw
komunikacja zbiorowa (Wykres 13) byta zbyt
mata czestotliwo$é odjazdow autobusow

(22 odpowiedzi) i dlugi czas podrozy

(17 odpowiedzi). Wazny byt tez niski standard
techniczny taboru (12 odpowiedzi) i zwigzany
z tym brak komfortu jazdy (10 odpowiedzi).
Jednak gdyby respondenci mieli mozliwosci,
to 80% odpowiedzialo, ze korzystatloby

z komunikacji publicznej (Wykres 14).
Sklonitaby ich do tego przede wszystkim
(Wykres 15) wieksza czestotliwo$é odjazdow
(24 odpowiedzi) i niska cena biletu

(22 odpowiedzi). Mimo ze czyste

powietrze jest dla respondentow
priorytetem, to autobusy korzystajace

z czystej energii zachecityby do podrozy
komunikacjg publiczng jedynie

20% badanych.
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dtugi czas podrozy

oczekiwanie w korkach - 2
zatloczenie autobusow - 2

brak komfortu jazdy

niski standard techniczny autobuséw (stary tabor) _ 12

za daleko zlokalizowane przystanki

—_
o

ul

konieczno$c¢ optaty za przejazd

—_

10 15 20

o
ul

Wykres 13 - Powody, dla ktorych respondenci rezygnuja z przejazdéw komunikacja zbiorows.
Zrédto: opracowanie wlasne

20%
M tak
H nie

80%

Wykres 14 - Korzystanie z transportu zbiorowego, gdyby istnialy takie mozliwosci.
Zrédto: opracowanie wtasne
autobusy korzystajace z czystej energii
szybkie pokonywanie trasy
mozliwo$¢ ominiecia korkow
wysoki standard techniczny autobusow

komfort jazdy

czeste godziny odjazdow

tanie bilety

gestsza siec przystankow [ A AN

Wykres 15 - Przestanki, ktore sktonityby respondentow do korzystania z komunikacji zbiorowe;j.
Zrédto: opracowanie wtasne

22

25

30
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Przy zakupie samochodu respondenci
najczesciej zwracaja uwage (Wykres 16)

na koszty eksploatacji pojazdu

(26 odpowiedzi), koszty jego nabycia

(27 odpowiedzi) i bezpieczenstwo poruszania
sie (20 odpowiedzi). Dla badanych wazna

jest takze wygoda (16 odpowiedzi).

wyglad samochodu [l 1

niezawodnos¢ [l 1

kolor |l 1
marka [N 4
wygods GG (¢
bezpieczenstwo - |GG 20
zuzycia paliva [ . (4
rodzaj paliva - GGG
ckologia EGEG—_— o
Kosz eksploatacii - G 2
T E

0 5 10 15 20 25 30

Wykres 16 - Aspekty brane przez respondentéw pod uwage przy zakupie samochodu.
Zrédto: opracowanie wlasne

Niestety ponad potowa badanych (55%) réwniez rozwinieta infrastruktura tadowania
nigdy nie rozwazata zakupu takiego takich samochodéw (19 odpowiedzi), a takze
samochodu (Wykres 17). Jedynie 56% mozliwos$¢ korzystania z darmowych miejsc
badanych rozwaza zakup w najblizszym parkingowych i darmowa energia (obie opcje
czasie, a 15% bierze taki zakup w ogoéle po 16 odpowiedzi). W tym przypadku

pod uwage. Do realizacji takiej inwestycji respondenci biorg réwniez pod uwage
(Wykres 18) badanych zachecitby spadek cen rzeczywistg ochrone srodowiska wynikajaca
samochodoéw elektrycznych (23 odpowiedzi) z uzytkowania samochodu zeroemisyjnego

i dofinansowanie w ramach doplat (18 odpowiedzi).

(22 odpowiedzi). Wazna jest dla badanych

5%

W rozwazam zakup w najblizszym
259% czasie

W rozwazam zakup, ale nie wiem,
kiedy to nastapi

H rozwazalem, ale zrezygnowatem

559% z zakupu

m nigdy nie rozwazatem zakupu
15% takiego samochodu

Wykres 17 - Rozwazanie zakupu samochodu elektrycznego.
Zrédto: opracowanie wiasne
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nizsza cena samochodu elektrycznego

carmona cncrr | '
rzeczywista ochrona srodowiska — 18
specjalne przywileje poruszania si¢ /parkowania _ 13
rozwinieta infrastruktura tadowania pojazdow 19
elektrycznych S —
mozliwo$c korzystania z darmowych miejsc 16
parkowania -
ulgi podatkowe w okresie eksploatacji _ 15
dofinansowanie zakupu w ramach dopfat — 22

10 15 20 25

o
vl

Wykres 18 - Aspekty sklaniajgce respondentéw do zakupu samochodu elektrycznego.
Zrédto: opracowanie wiasne

Do najwiekszych barier w zakupie pojazdu

z napedem elektrycznym (Wykres 19) nalezy
caly czas wysoki koszt zakupu takiego
sprzetu (55 %), ale takze brak rozwinietej
infrastruktury ich fadowania (22,5%).

W wyzszy koszt zakupu

B ograniczony zasieg

0,
7,:5% M czas fadowania

| brak lub ograniczona liczba stacji
tadowania

Wykres 19 - Bariery w zakupie samochodu elektrycznego.
Zrédto: opracowanie wiasne

Rozwoj elektromobilno$ci zdaniem
respondentow stymulowalyby takie dzialania
(Wykres 20) jak rozbudowana sie¢ $ciezek
rowerowych (27 odpowiedzi), rozbudowana
sie¢ ogolnodostepnych stacji tadowania
pojazdow elektrycznych (19 odpowiedzi)

i wypozyczalnia rowerow miejskich

(18 odpowiedzi).
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akcje promocyjne nowych $rodkéw transportu

rozbudowana sie¢ ogélnodostepnych stacji
fadowania

wprowadzenie systemu wypozyczania hulajnoég _ 12

wprowadzenie komunikacji zbiorowej opartej o
pojazdy zeroemisyjne

specjalne udogodnienia dla posiadaczy samochodéw 12
elektrycanych I
wypozyczalnia rower6w miejskich — 18
rozbudowana sie¢ $ciezek rowerowych _ 27

—_
Ul

(=]
ul
—_
(=]
—
ul
Do
(=]
[\
ul

30

Wykres 20 - Dzialania stymulujace rozwoj elektromobilnosci.
Zrédto: opracowanie wiasne

Wedtug badanych najlepszymi miejscami

do lokalizaciji stacji tadowania pojazdow
elektrycznych dostepnych dla wszystkich
(Wykres 21) s przede wszystkim osiedla
mieszkaniowe (43,6% odpowiedzi), miejsca
pracy i centrum miasta (obie opcje po 17,9%
odpowiedzi). Wéréd trzech najbardziej
dogodnych lokalizacji (Wykres 22) znalazly sie
Biedronka przy ul. Aliantow (18 odpowiedzi),
parking parkowy (14 odpowiedzi) i parkingi
przy Urzedzie Miejskim i przy Tesco Znin
(po 13 odpowiedzi obie opcje).

17,90%
43,6%
H osiedla mieszkaniowe
Hurzedy
15,40% B miejsca pracy
H centra handlowe /uslugowe

B centrum miasta

17,90%

5,10%

Wykres 21 - Ogolne lokalizacje, w poblizu ktorych moglyby powstaé ogolnodostepne stacje tadowania pojazdow
elektrycznych.
Zrédto: opracowanie wlasne
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przy Szkole Podstawowej nr 5
przy cukrowni

przy Tesco Znin

przy Miejskim Os$rodku Sportu (ul.
Gnieznienska)

przy Matym Jeziorze (ul. Szkolna)

przy Sadzie (ul. Sadowa)

przy Zespole Szko6t Technicznych (ul.
Browarowa)

przy plazy nad Duzym Jeziorem

przy przystani rybackiej

przy Hotelu Martina

przy Biedronce (ul. Aliantow)

przy szpitalu

Parking Parkowy (ul. Sienkiewicza)
parking przy Urzedzie Pocztowym /Netto

parking przy PKS

parking przy Urzedzie Miasta /Starostwie
Powiatowym

.
. :

18

[«
Ul

10 15

20

Wykres 22 - Konkretne lokalizacje ogolnodostepnych punktow tadowania wymieniane przez ankietowanych.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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6.3. PLANOWANE DZIALANIA INFORMACYJNO-
PROMOCYJNE WYBRANEJ STRATEGII

Najwazniejszym elementem dziatan
informacyjno-promocyjnych w ramach
opracowywania ,Strategii rozwoju
elektromobilno$ci Gminy Znin na lata
2019-2034" byty konsultacje spoteczne
opierajace sie na ogloszeniu rozpoczecia

prac nad Strategia w Biuletynie Informaciji
Publicznej Urzedu Miejskiego Znina, publikacji
projektu do konsultacji spotecznych i w koncu
publikacji finalnej wersji dokumentu przyjetej
uchwalg Rady Miejskie;.

Inne dzialania informacyjno-promocyjne
obejmuja:

= utworzenie specjalnej zaktadki
na stronie internetowej gminy Znin
zawierajacej informacje o postepie
dziatan w zakresie rozwoju
elektromobilnosci,
=  organizacje spotkan konsultacyjnych
z mieszkancami, wykonawca Strategii
i przedsiebiorcami w celu uzgadniania
rozwigzan,
= prowadzenie strony w mediach
spotecznos$ciowych z informacjami
w zakresie realizacji Strategii,
= anonimow3g ankiete online badajaca
potrzeby i preferencje mieszkancow
Gminy,
= dzialania edukacyjne:
» informacje w szkotach
i przedszkolach
popularyzujgce transport
Zeroemisyjny,
» organizacja konkursow
i olimpiad wiedzy
o elektromobilno$ci,
» opracowania kampanii
edukacyjnej przez Urzad
Miejski,
» organizacja szkolen
dla mieszkancow.
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6.4. ZRODLEA FINANSOWANIA

Planowane dziatania i inwestycje

w publiczny transport zbiorowy wymagaja
uzyskania dofinansowania. Istnieje szereg
zrodel, z ktorych mozliwe jest uzyskanie
dofinansowania na realizacje celow
zalozonych w Strategii. Nalezg do nich:

=  $rodki wlasne gminy Znin,

=  Program Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2014-2020 -
program wspierajgcy gospodarke
efektywnie korzystajacg z zasobow
i przyjaznej $srodowisku szczeg6lnie
w obszarach wsparcia zmniejszenie
emisyjnosci gospodarki, ochrona
srodowiska, w tym adaptacja do zmian
klimatu, rozwdj niskoemisyjnego
publicznego transportu zbiorowego
W miastach,

= Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego — w zakresie dziatan
sprzyjajacych ochronie srodowiska,

= Program priorytetowy GEPARD II -
transport niskoemisyjny (program
NFOSiGW) - program wspierajacy
JST w prowadzeniu dzialan
zmierzajacych do rozwoju
elektromobilnosci,

= eVan - dofinansowanie zakupu
elektrycznego samochodu
dostawczego (N1) (program NFOSiGW)
- celem programu jest dofinansowanie
zakupu pojazdéw dostawczych
wykorzystujacych do napedu
wylacznie energie elektryczna;
umozliwia uzyskanie dofinansowania
w wysokos$ci 30% kosztow
kwalifikowanych w przypadku
pojazdow (ale nie wiecej niz 70 000 zi)
i50% kosztow kwalifikowanych
w przypadku zakupu punktu
tadowania (ale nie wiecej niz 5 000 z1),

= Zielony samochéd - dofinansowanie
zakupu elektrycznego samochodu
osobowego (M1) (program NFOSiGW)
- program wspiera zakup pojazdow
indywidualnych o wytacznym
napedzie elektrycznym,; przewiduje si¢
dofinansowanie w wysokosci 15%
kosztow kwalifikowanych
(ale nie wiecej niz 18 750 z1),

Koliber - taxi dobre dla klimatu -
pilotaz (program NFOSiGW) - celem
programu jest dofinansowanie
inicjatyw zmierzajgcych do obnizenia
zuzycia energii i paliwa w transporcie;
umozliwia uzyskanie dofinansowania
w wysokosci do 20% kosztow
kwalifikowanych (ale nie wiecej

niz 25 000 zt) w przypadku dotacji
i100% kosztow kwalifikowanych

w przypadku pozyczki,

Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej -
jego celem jest finansowanie
projektéw dotyczacych
elektromobilnosci i transportu
opartego na paliwach alternatywnych,
Srodki unijne przewidziane

na projekty zwigzane z ochrona
powietrza przewidziane w okresie
programowania 2020-2027.
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6.5. ANALIZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
Z UWZGLEDNIENIEM POTRZEB DOTYCZACYCH
EAGODZENIA ZMIAN KLIMATU I ODPORNOSCI
NA KLESKI ZYWIOLOWE

»Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci Gminy Celem Strategii jest czeSciowy spadek

Znin na lata 2019-2034” jest dokumentem, poziomoéw zanieczyszczen w wyniku

ktory promowac ma stosowanie wprowadzenia do uzytku autobusow
niskoemisyjnych rozwigzan w transporcie - niskoemisyjnych, a takze promowanie zakupu
jest to wiec z zalozenia projekt pojazdow elektrycznych wsréd
ukierunkowany na ochroneg $rodowiska indywidualnych uzytkownikéw.

i jego wdrozenie wywrze pozytywny wplyw W perspektywie czasu poskutkuje

na otoczenie. to polepszeniem jakosci zycia mieszkancow

gminy Znin.
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6.6. MONITORING WDRAZANIA STRATEGII

Elementem wdrazania kazdego dokumentu Prawidlowy monitoring opiera si¢
strategicznego jest systematyczne na sporzadzeniu planu, na ktéry sklada sie:
monitorowanie postepéw. Monitoring polega
na zbieraniu danych dotyczacych realizacji
celow strategicznych i §ledzeniu zmian
okreslonych wskaznikéw. Taki sposéb
pozwala podmiotom wdrazajagcym ocenic¢
stopien realizacji dziatan i ich zgodnos¢

z zalozeniami wstepnymi, a takze wyloni¢
przyczyny odpowiadajace za niepowodzenia
lub spowolnienie procesu wdrazania.

Dzigki systematycznemu sprawdzaniu
postepoéw mozliwe jest rowniez zauwazenie
uwarunkowan, ktore nie wystepowaty

= opracowanie wskaznikow,
dzieki ktérym mierzone bedg zmiany
w stosunku do warunkéw wstepnych,

= okreélenie oczekiwanych efektow
dla wskaznikow,

=  wskazanie podmiotow
odpowiedzialnych za zbieranie
danych i prowadzenie baz
z informacjami,

= okreslenie sposobu monitorowania
i raportowania.

we wezesniejszych etapach tworzenia Na podstawie wskaznikow i zbieranych
fiokumentu o‘pejmujqcycb problemy. o danych sporzadzane beda cykliczne raporty
i przyczyny niepowodzen, nowe mozliwosci w odstepach dwuletnich dokumentujace

na skuteczniejszg realizacje zatozen. realizacje celéw i zadan okreslonych
Prowadzi to do ulatwienia modyfikacji w niniejszym dokumencie.

lub aktualizacji Strategii. Celem monitoringu
jest takze informowanie podmiotow
zainteresowanych o postepie prac

oraz efektach wdrazania dokumentu.

Nazwa celu i dzialania

operacvinego Wskaznik /miernik
peracyjneg Podmiot
5 monitorujacy
Cel Dzialanie Opis wskaznika Jednpstka Pozq.dana
miary zmiana
3] . . .
] Dziatanie 1.1: akcje
2 informujace Liczba akcji informujacych
-§ o szkodliwosci o szkodliwym wplywie liczba wzrost (N
R} gn zanieczyszczen zanieczyszczen powietrza
D g powietrza
RS
~ .2
28 Dzialanie 1.2:
[ . 5
= tw9rzen1e stref Liczba quorzonych stref liczba wzrost IGPI
& ograniczonego ruchu ograniczonego ruchu
S na terenie Miasta
E Dma%aple 2 L rozwey Liczba zakupionych
5 komunikacji publicznej . . . IGPI
3 . . autobuso6w /zatozonych liczba wzrost
B w oparciu o pojazdy . h PSZ
£ O punktéw tadowania
o ‘g elektryczne
a s
wn =4
2
= .9 Dziatanie 2.2: as ]
-
) 8 reaktywacja linii Dmgo§ ¢ .reaktywov.vane] km wzrost IGPI
@ g . sieci kolejowej
S kolejowej
= 8
£3 Dziatanie 2.3:
g8 & wprowadzanie Liczba wprowadzonych . TPR
) e o o ; liczba wzrost
S rozwigzan z zakresu rozwigzan Smart City IGPI

Smart City
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Poprawa bezpieczefistwa mieszkancow

Dzialanie 2.4: rozwoj
sieci ciezek
rowerowych i systemu
wypozyczania
roweréw miejskich
oraz hulajnog

Dziatanie 2.5: akcje
promujace korzystanie
z elektromobilnosci

Dziatanie 2.6: budowa
infrastruktury
ladowania pojazdow
elektrycznych

Dzialanie 3.1: rozwo6j
systemu sygnalizacji
Swietlnej i
monitoringu

Dziatanie 3.2:
modernizacja sieci
oswietlenia miejskiego

Dzialanie 3.3:
dostosowanie systemu
komunikacji publicznej

i infrastruktury
do potrzeb os6b
niepetnosprawnych

Objasnienia skrotow:

Dlugo$¢ oddawanych
do uzytku $ciezek
rowerowych

Liczba akcji promujacych
korzystanie
z elektromobilnos$ci

Liczba ogélnodostepnych
stacji tadowania pojazdow
elektrycznych

Liczba zamontowanych
sygnalizatoréw $§wietlnych

Dlugos¢
zmodernizowanych
odcinkow sieci
elektroenergetycznej

Liczba zmodernizowanych
pod katem potrzeb os6b
niepelnosprawnych
elementéw przestrzeni
miejskiej

0S - Wydziat Ochrony Srodowiska, Rolnictwa,
Le$nictwa i Rozwoju Obszaréw Wiejskich

IGPI - Wydziat Infrastruktury, Gospodarki
Przestrzennej i Inwestycji

TPR - Wydzial Kultury, Sportu, Turystyki,
Promocji i Rozwoju Gminy

PSZ - Wydziat Polityki Spotecznej, Zdrowia,
Ewidencji Ludnosci i Ustug Komunalnych

km

liczba

liczba

liczba

km

km

wzrost

wzrost

WzZrost

wzrost

WzZrost

wzrost

IGPI
TPR

TPR

IGPI

IGPI

IGPI

IGPI
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